
令和７年度 

第２回鹿島市地域公共交通会議・鹿島市地域公共交通活性化協議会 

合 同 会 議 

 

日 時：令和７年１２月２３日（火）１５時００分～ 

場 所：鹿島市役所 ３階 庁議室 

 

１．開 会 

 

２．会長のあいさつ 

 

３．報 告 

（１）令和７年度事業報告及び決算報告について 

 （２）令和７年度市内循環バス及びのりあいタクシーの運行状況報告について 

  

４．協 議 

 （１）鹿島市地域公共交通計画（案）について 

 （２）市内公共交通網の再編（案）について 

（３）令和７年度地域公共交通確保維持改善事業に関する事業評価（案）について 

（４）市内公共交通利用促進週間（無料乗車期間）（案）について 

（５）令和８年度 鹿島市地域公共交通活性化協議会補正予算（案）について 

 

  附帯決議 この協議会において可決された事項で、行政庁の指導等を含め、字句など軽微な修正が必要

となった場合は、会長一任によりこれをなすことができるものとする。 

 

５．その他 

 （１）次回開催予定について 

 

６．閉会 



№ 所　　属　　等 役　　職　　等 氏　　　名 備　考

1 鹿島市長又はその指名する職員 鹿島市長 松尾　勝利 会長

2 一般乗合旅客自動車運送事業者の代表者
祐徳自動車㈱
常務取締役バス事業部長

山本　孝義

3 一般貸切（乗用）旅客自動車運送事業者の代表者 ㈲再耕庵タクシー総務部長 山本　浩二

4 社団法人佐賀県バス・タクシー協会の代表者 専務理事 草野　武生

5 鹿島市区長会の代表者 市区長会　幹事 中島　健介 副会長

6 鹿島市老人クラブ連合会の代表者 副会長 中島　スミエ

7 鹿島市民生児童委員連絡協議会の代表者 鹿島市民生児童委員 樋口　和幸

8 鹿島市PTA連合会の代表者 鹿島市PTA連合会理事 山口　祥子

9 市内小中学校代表者 七浦小学校　校長 片渕　千佳

10 一般旅客自動車運送事業者の事業用自動車の運転者の代表者 祐徳自動車㈱運転者 大石　智子

首席運輸企画専門官
（企画調整担当）

牟田　嘉伊座 協議会委員

首席運輸企画専門官
（企画輸送・監査担当）

千種　智章 交通会議委員

12 佐賀県の担当職員
佐賀県地域交流部交通政策課
地域交通システム室　係長

長本　敬幸

13 佐賀県杵藤土木事務所の職員 管理課長 太田　武経

14 鹿島警察署の職員 交通課長 古賀　誠二

15 鹿島商工会議所 専務理事 有森　滋樹 監事

16 九州旅客鉄道株式会社 江北駅長 鴨川　彰久

17 鹿島市建設住宅課 課長補佐 江頭　利宏

18 鹿島市都市計画課 課長補佐 峰松　紘子 監事

事務局

所　　属　　等 役　　職　　等 氏　　　名 備　考

鹿島市政策総務部 部長 川原　逸生

鹿島市広報企画課 課長 田中　美穂

鹿島市広報企画課 課長補佐 木原　智典

鹿島市広報企画課 職員 小山　龍司

　　　鹿島市地域公共交通会議委員                       （任期：R6～R7）
　　　鹿島市地域公共交通活性化協議会委員　　　  　（ 令和7年度 ）

11 九州運輸局佐賀運輸支局の職員



 

令和７年度 

第２回鹿島市地域公共交通会議・鹿島市地域公共交通活性化協議会 

資  料 

 

 

Ｐ １  令和７年度事業報告 

Ｐ ２  令和７年度決算報告 

Ｐ ３  令和７年度市内循環バス及びのりあいタクシーの運行状況報告について 

Ｐ ４  市内循環バス平均乗車数の推移 

Ｐ ５  高津原のりあいタクシー平均乗車数の推移 

Ｐ ６  予約型のりあいタクシー平均乗車数・稼働率の推移 

Ｐ ９  鹿島市地域公共交通計画（案）について 

Ｐ１２  市内公共交通網の再編（案）について 

Ｐ１５  令和７年度地域公共交通確保維持改善事業に関する事業評価（案）について 

Ｐ１７  市内公共交通利用促進週間（無料乗車期間）（案）について 

Ｐ１８  令和８年度鹿島市地域公共交通活性化協議会補正予算（案）について 

 



（事業期間）

　令和６年１０月１日～令和７年９月３０日

（運行）

・市内循環バス　定時定路線　毎週月曜日～土曜日　6便／日

・高津原のりあいタクシー　定時定路線　毎週火曜日・木曜日・土曜日　8便／日

・予約型のりあいタクシー　区域運行　毎週月曜日～金曜日　５便／日

日時 事業名

令和6年10月7日～12日
市内循環バス、高津原・予約型のりあいタクシー無料運
行期間

令和6年12月26日
鹿島市地域公共交通会議及び
鹿島市地域公共交通活性化協議会

令和7年1月下旬 鹿島市地域公共交通総合時刻表改定　配布開始

令和7年4月7日～12日
市内循環バス、高津原・予約型のりあいタクシー無料運
行期間

鹿島市地域公共交通会議及び
鹿島市地域公共交通活性化協議会

令和8年度（R7.10～R8.9）
地域内フィーダー系統確保維持計画認定申請書提出

令和7年7月17日 鹿島市運賃協議会（書面開催）

令和７年度事業報告

令和７年6月26日

報告１
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地区 登録人数 （世帯数）地区 登録人数 （世帯数）

北鹿島線 井手 18 (11)

三部 8 (6)

新籠 17 (11)

常広 20 (12)

古城 3 (2)

小計 66 (42)

能古見線 広平 9 (5)

大野 11 (5)

早ノ瀬 3 (2)

中川内 27 (16)

西三河内 19 (11)

東三河内 0 (0)

大木庭 4 (4)

山浦 22 (16)

川内 7 (4)

筒口 2 (2)

南川 3 (2)

大殿分 19 (7)

中木庭 13 (8)

本城 43 (23)

土穴 8 (5)

貝瀬 0 (0)

白鳥尾 6 (4)

番在開拓 0 (0)

山浦開拓 2 (2)

若殿分 1 (1)

小計 199 (117)

古枝線 鮒越 16 (11)

七開 25 (12)

矢答 3 (2)

山根 23 (11)

奥山 11 (6)

平仁田開拓 3 (2)

竹ノ木庭 28 (14)

中尾 35 (23)

上古枝 25 (17)

小計 169 (98)

重ノ木線 犬王袋 7 (3)

世間 50 (28)

小舟津 5 (5)

重ノ木 31 (11)

小計 93 47

男女別 割合 人数

男 43% 227

女 61% 319

年齢別

0-19 6% 31

20-39 2% 12

40-59 8% 44

60-64 4% 21

65-69 6% 34

70-74 12% 63

75-79 17% 90

80- 44% 232

報告２ 令和７年度市内循環バス及びのりあいタクシーの運行状況報告 

について 

 

●市内循環バス、高津原のりあいタクシーの運行状況について（資料参照） 

 年間乗車人数 

（前年度比） 

１便あたりの乗車人数 

（前年度比） 

市内循環バス 8,142人（＋788） 4.62人／便（＋0.47） 

高津原のりあいタクシー 2,652人（▲398） 2.27人／便（▲0.25） 

 

●予約型のりあいタクシーの運行状況について（資料参照） 

 年間乗車人数 

（前年度比） 
稼働率（前年度比） 

※年間稼働台数／ 

   年間計画台数 

北鹿島線 87人（  ＋7） 6.1％ （＋1％）    74台／1,205台 

能古見線 1,829人（ ＋31） 87.5％（▲4.8％） 1,054台／1,205台 

古枝線 1,140人（＋100） 34.0％（＋9.3％） 410台／1,205台 

  

 

（利用登録状況※令和７年９月３０日時点） 
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年
度

(H
2
8
.1
0
～

H
2

9
.9

)

Ｒ
2
年
度

(Ｒ
1
.1
0
～

Ｒ
2
.9
)

Ｒ
1
年
度

(H
3
0
.1
0
～

Ｒ
1
.9
)

H
3
0
年
度

(H
2
9
.1
0
～

H
3

0
.9

)

H
2
5
年
度

(H
2
4
.1
0
～

H
2

5
.9

)

5
.2

9
 

5
.0

0
 

4
.5

1
 

4
.0

7
 

4
.1

2
 

4
.5

4
 

4
.9

6
 

4
.4

4
 

4
.4

2
 

4
.6

1
 

4
.6

6
 

4
.6

5
 

2

2
.53

3
.54

4
.55

5
.5

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平均乗車数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
循
環
バ
ス
（
R
1
年
度
～
）

R
2
年
度

R
3
年
度

R
4
年
度

R
5
年
度

R
6
年
度

R
7
年
度

4



平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
高
津
原
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
H
2
2
年
1
0
月
運
行
開
始
）

年
度

区
分

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

合
計

利
用
者
数

5
7

3
2

5
4

4
9

5
3

7
2

6
9

2
2

2
8

5
3

4
0

6
0

5
8

9
１
便
平
均
乗
車
数

0
.8

8
0

.5
3

0
.9

0
0

.8
2

0
.8

8
1

.0
3

1
.0

6
0

.4
0

0
.4

3
0

.8
2

0
.6

7
0

.9
2

0
.7

9

利
用
者
数

6
5

9
3

7
2

5
4

7
5

7
8

5
9

6
2

8
0

5
0

8
6

4
9

8
2

3
１
便
平
均
乗
車
数

0
.8

3
1

.2
9

0
.9

2
0

.7
5

1
.1

4
1

.0
0

0
.8

2
0

.8
6

1
.0

3
0

.6
4

1
.1

9
0

.6
8

0
.9

3

利
用
者
数

9
2

9
1

8
3

5
4

6
0

6
3

4
9

5
8

6
2

6
1

7
0

6
0

8
0

3
１
便
平
均
乗
車
数

1
.1

8
1

.2
6

1
.0

6
0

.7
5

0
.8

3
0

.8
1

0
.6

3
0

.8
1

0
.7

9
0

.7
8

0
.9

7
0

.8
3

0
.8

9

（降
車
）

8
1

7
8

6
9

6
2

6
9

5
6

5
4

6
7

7
0

8
7

7
4

7
3

8
4

0
１
便
平
均
乗
車
数

0
.6

4
0

.7
2

0
.6

4
0

.5
7

0
.7

0
0

.4
8

0
.5

0
0

.6
2

0
.6

5
0

.6
9

0
.6

9
0

.6
8

0
.6

3

利
用
者
数

7
2

7
7

5
8

4
0

6
5

6
0

7
1

6
5

7
4

6
8

6
8

7
8

7
9

6
１
便
平
均
乗
車
数

0
.6

9
0

.7
4

0
.6

0
0

.4
2

0
.6

8
0

.6
3

0
.6

8
0

.6
8

0
.7

1
0

.6
5

0
.7

7
0

.8
1

0
.6

7

利
用
者
数

8
6

5
6

7
9

7
7

6
1

7
1

5
4

5
3

7
8

8
1

8
0

9
3

8
6

9
１
便
平
均
乗
車
数

0
.7

7
0

.6
4

0
.7

6
0

.8
0

0
.6

9
0

.6
3

0
.5

2
0

.6
0

0
.7

5
0

.7
8

0
.9

1
0

.9
7

0
.7

3

利
用
者
数

1
2

5
7

9
1

1
0

6
6

7
3

7
0

6
1

7
0

6
6

7
9

1
1

7
8

4
1

,0
0

0
１
便
平
均
乗
車
数

1
.2

0
0

.8
2

1
.0

6
0

.6
9

0
.8

3
0

.6
7

0
.6

4
0

.7
3

0
.6

3
0

.7
6

1
.1

3
0

.8
8

0
.8

4

利
用
者
数

1
3

6
6

4
8

1
8

3
7

8
9

8
9

3
8

7
1

2
6

1
2

9
1

2
7

1
3

9
1

,2
4

1
１
便
平
均
乗
車
数

1
.3

1
0

.6
7

0
.8

4
0

.8
6

0
.8

1
0

.8
8

0
.9

7
0

.9
1

1
.2

1
1

.2
4

1
.4

4
1

.3
4

1
.0

4

利
用
者
数

1
5

2
1

1
0

1
2

2
1

0
5

1
0

8
1

1
4

1
3

3
1

0
3

1
2

5
1

3
9

1
1

5
1

4
5

1
,4

7
1

１
便
平
均
乗
車
数

1
.4

6
1

.1
5

1
.1

7
1

.0
9

1
.1

3
1

.1
9

1
.3

9
1

.1
7

1
.2

0
1

.3
4

1
.2

0
1

.5
1

1
.2

5

利
用
者
数

1
9

6
1

3
9

1
4

5
1

2
9

1
0

8
1

4
4

1
7

5
1

2
8

1
4

8
1

6
9

1
4

2
1

6
6

1
,7

8
9

１
便
平
均
乗
車
数

1
.8

8
1

.4
5

1
.5

1
1

.3
4

1
.1

3
1

.3
8

1
.6

8
1

.3
3

1
.4

2
1

.7
6

1
.6

1
1

.7
3

1
.5

2

利
用
者
数

1
7

8
1

1
3

1
6

1
9

7
1

0
2

1
3

5
1

7
8

1
6

8
2

0
3

2
1

2
1

7
3

1
8

1
1

,9
0

1
１
便
平
均
乗
車
数

1
.5

9
1

.2
8

1
.5

5
1

.0
1

1
.2

8
1

.4
1

1
.8

5
1

.7
5

1
.9

5
2

.0
4

1
.8

0
1

.8
9

1
.6

3

利
用
者
数

2
6

4
2

0
5

2
3

6
1

8
7

1
9

0
2

4
5

2
0

6
1

8
1

2
3

5
2

3
0

1
7

9
1

8
8

2
,5

4
6

１
便
平
均
乗
車
数

2
.5

4
2

.1
4

2
.2

7
1

.9
5

1
.9

8
2

.1
9

1
.9

8
2

.0
6

2
.2

6
2

.2
1

2
.0

3
1

.9
6

2
.1

4

利
用
者
数

2
8

8
2

0
7

2
3

8
2

3
2

2
1

4
2

1
8

2
5

2
2

1
8

2
2

9
2

4
9

2
3

3
2

4
0

2
,8

1
8

１
便
平
均
乗
車
数

2
.7

7
2

.1
6

2
.2

9
2

.4
2

2
.6

8
2

.2
7

2
.6

3
2

.2
7

2
.2

0
2

.3
9

2
.4

3
2

.5
0

2
.4

1

利
用
者
数

2
5

2
2

1
7

2
5

2
2

3
4

2
6

4
2

9
0

3
0

4
2

4
7

2
5

0
2

4
3

2
3

3
2

6
4

3
,0

5
0

１
便
平
均
乗
車
数

2
.4

2
2

.2
6

2
.4

2
2

.4
4

2
.5

4
2

.7
9

2
.9

2
2

.3
8

2
.4

0
2

.3
4

2
.6

5
2

.7
5

2
.5

2

利
用
者
数

2
9

8
2

3
6

2
2

3
1

9
6

1
5

4
2

1
0

2
1

5
2

1
8

1
8

6
2

5
2

2
2

0
2

4
4

2
,6

5
2

１
便
平
均
乗
車
数

2
.6

6
2

.4
6

2
.3

2
2

.0
4

1
.9

3
2

.1
9

2
.2

4
2

.2
7

1
.9

4
2

.2
5

2
.2

9
2

.5
4

2
.2

7

R
7
年
度

(R
6
.1
0
～

R
7

.9
)

2
0
2
5
年
9
月
末

H
2
6
年
度

(H
2
5
.1
0
～

H
2

6
.9

)

H
2
7
年
度

(H
2
6
.1
0
～

H
2

7
.9

)

H
2
8
年
度

(H
2
7
.1
0
～

H
2

8
.9

)

R
1
年
度

(H
3
0
.1
0
～

R
1

.9
)

H
2
9
年
度

(H
2
8
.1
0
～

H
2

9
.9

)

H
3
0
年
度

(H
2
9
.1
0
～

H
3

0
.9

)

H
2
3
年
度

(H
2
2
.1
0
～

H
2

3
.9

)

H
2
4
年
度

(H
2
3
.1
0
～

H
2

4
.9

)

H
2
5
年
度

(H
2
4
.1
0
～

H
2

5
.9

)

R
2
年
度

(R
1
.1
0
～

R
2

.9
)

R
3
年
度

(R
2
.1
0
～

R
3

.9
)

R
4
年
度

(R
3
.1
0
～

R
4

.9
)

R
5
年
度

(R
4
.1
0
～

R
5

.9
)

R
6
年
度

(R
5
.1
0
～

R
6

.9
)

2
.6

6
 

2
.4

6
 

2
.3

2
 

2
.0

4
 

1
.9

3
 

2
.1

9
 

2
.2

4
 

2
.2

7
 

1
.9

4
 

2
.2

5
 

2
.2

9
 

2
.5

4
 

0
.5

0

1
.0

0

1
.5

0

2
.0

0

2
.5

0

3
.0

0

3
.5

0

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平均乗車数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
R
1
年
度
～
）

R
2
年
度

R
3
年
度

R
4
年
度

R
5
年
度

R
6
年
度

R
7
年
度

5



稼
働
率
・
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
【
北
鹿
島
線
】
（
H
2
9
年
1
0
月
運
行
開
始
）

年
度

区
分

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

合
計

利
用
者
数

1
2

0
4

3
3

3
4

3
2

6
2

3
3

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.3

3
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
3

稼
働
率

2
.1

%
4

.2
%

0
.0

%
6

.8
%

6
.8

%
6

.3
%

6
.3

%
8

.3
%

5
.8

%
4

.2
%

1
2

.5
%

5
.0

%
5

.7
%

利
用
者
数

4
2

3
3

1
3

2
2

3
5

2
2

3
2

１
便
平
均
乗
車
数

1
.3

3
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.2
5

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

7

稼
働
率

2
.7

%
1

.9
%

3
.2

%
3

.2
%

1
.1

%
3

.0
%

2
.0

%
2

.1
%

3
.0

%
3

.6
%

2
.2

%
2

.1
%

2
.5

%

利
用
者
数

2
2

3
4

3
6

5
3

5
2

6
5

4
6

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.3
3

1
.5

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

5

稼
働
率

1
.9

%
2

.0
%

2
.9

%
3

.2
%

2
.2

%
5

.7
%

4
.8

%
3

.3
%

4
.5

%
1

.9
%

6
.7

%
5

.0
%

3
.7

%

利
用
者
数

1
2

2
2

3
4

1
3

3
2

3
2

2
8

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0

稼
働
率

0
.9

%
2

.1
%

1
.8

%
2

.1
%

3
.3

%
3

.5
%

1
.0

%
3

.3
%

2
.7

%
2

.0
%

3
.0

%
2

.0
%

2
.2

%

利
用
者
数

1
0

0
1

1
0

0
0

1
3

2
1

1
0

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

稼
働
率

1
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
1

.1
%

1
.1

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.9

%
3

.0
%

1
.9

%
1

.1
%

0
.8

%

利
用
者
数

1
1

0
1

1
0

0
2

3
1

3
2

1
5

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

稼
働
率

1
.0

%
1

.0
%

0
.0

%
1

.1
%

1
.1

%
0

.0
%

0
.0

%
2

.0
%

2
.7

%
1

.0
%

3
.2

%
2

.0
%

1
.2

%

利
用
者
数

3
2

2
2

1
4

0
9

3
7

1
4

1
2

3
8

0
１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.6
2

1
.0

0
0

.0
0

1
.2

9
1

.0
0

1
.4

0
1

.7
5

1
.2

0
1

.0
0

1
.3

3

稼
働
率

2
.9

%
2

.0
%

1
.9

%
1

3
.7

%
4

.2
%

0
.0

%
6

.7
%

2
.9

%
5

.0
%

7
.3

%
1

1
.1

%
3

.2
%

5
.1

%

利
用
者
数

2
4

5
1

1
9

5
1

1
6

1
4

5
7

8
8

7
１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.2

5
1

.2
2

1
.1

3
1

.2
5

1
.2

2
1

.0
0

1
.2

7
1

.2
5

1
.1

7
1

.1
4

1
.1

8

稼
働
率

1
.8

%
4

.0
%

3
.8

%
9

.5
%

8
.9

%
4

.0
%

8
.6

%
6

.0
%

1
0

.5
%

3
.6

%
7

.1
%

7
.0

%
6

.1
%

R
6
年
度

(R
5
.1
0
～

R
6

.9
)

R
7
年
度

(R
6
.1
0
～

R
7

.9
)

R
5
年
度

(R
4
.1
0
～

R
5

.9
)

2
0
2
5
年
9
月
末

H
3
0
年
度

(H
2
9
.1
0
～

H
3

0
.9

)

R
1
年
度

(H
3
0
.1
0
～

R
1

.9
)

R
2
年
度

(R
1
.1
0
～

R
2

.9
)

R
3
年
度

(R
2
.1
0
～

R
3

.9
)

R
4
年
度

(R
3
.1
0
～

R
4

.9
)

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.2

5
 

1
.2

2
 

1
.1

3
 

1
.2

5
 

1
.2

2
 

1
.0

0
 

1
.2

7
 

1
.2

5
 

1
.1

7
 

1
.1

4
 

0
.0

0

0
.2

0

0
.4

0

0
.6

0

0
.8

0

1
.0

0

1
.2

0

1
.4

0

1
.6

0

1
.8

0

2
.0

0

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平 均 乗 車 数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
北
鹿
島
線
）

R
2
年
度

R
3
年
度

R
4
年
度

R
5
年
度

R
6
年
度

R
7
年
度

1
.8

%

4
.0

%
3

.8
%

9
.5

%
8

.9
%

4
.0

%

8
.6

%

6
.0

%

1
0

.5
%

3
.6

%

7
.1

%
7

.0
%

0
.0

%

2
.0

%

4
.0

%

6
.0

%

8
.0

%

1
0

.0
%

1
2

.0
%

1
4

.0
%

1
6

.0
%

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

稼 働 率

稼
働
率
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
北
鹿
島
線
）

R
2
年
度

R
3
年
度

R
4
年
度

R
5
年
度

R
6
年
度

R
7
年
度

6



稼
働
率
・
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
【
能
古
見
線
】
（
H
2
9
年
1
0
月
運
行
開
始
）

年
度

区
分

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

合
計

利
用
者
数

0
2

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

2
１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

稼
働
率

0
.0

%
4

.2
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.3

%

利
用
者
数

0
0

0
0

0
0

7
4

4
1

0
4

1
0

3
9

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.6
7

1
.1

1

稼
働
率

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

7
.0

%
4

.2
%

4
.0

%
9

.1
%

4
.4

%
6

.3
%

2
.9

%

利
用
者
数

5
6

1
1

9
6

5
6

8
8

5
9

9
8

7
１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.3

3
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

2

稼
働
率

4
.8

%
6

.0
%

1
0

.5
%

9
.5

%
6

.7
%

4
.8

%
5

.7
%

8
.9

%
5

.5
%

4
.8

%
1

0
.0

%
9

.0
%

7
.2

%

利
用
者
数

8
1

0
1

0
6

6
5

2
7

1
1

1
2

1
2

6
9

5
１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.1
1

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.2
5

1
.0

0
1

.1
7

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

3

稼
働
率

7
.3

%
9

.5
%

9
.1

%
6

.3
%

6
.7

%
3

.5
%

1
.9

%
6

.7
%

1
0

.0
%

1
2

.0
%

1
2

.0
%

6
.0

%
7

.5
%

利
用
者
数

1
2

1
3

8
3

9
1

0
4

5
1

0
0

1
2

2
8

8
１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.1
8

1
.0

0
1

.0
0

1
.1

3
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
0

.0
0

1
.0

9
1

.0
0

1
.0

5

稼
働
率

1
1

.4
%

1
1

.0
%

7
.3

%
3

.2
%

8
.9

%
9

.1
%

4
.0

%
5

.3
%

9
.1

%
0

.0
%

1
0

.5
%

2
.1

%
6

.9
%

利
用
者
数

8
7

1
1

3
6

8
7

1
0

3
7

1
0

6
8

6
１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.1
7

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.4
0

1
.1

1
1

.0
0

1
.0

5

稼
働
率

8
.0

%
6

.0
%

1
0

.0
%

3
.2

%
6

.3
%

7
.3

%
7

.0
%

1
0

.0
%

2
.7

%
5

.0
%

9
.5

%
6

.0
%

6
.8

%

利
用
者
数

1
3

1
1

3
1

1
1

7
1

3
5

1
5

0
1

6
6

1
9

4
1

6
0

1
4

9
1

6
7

1
3

9
1

5
9

1
,7

9
8

１
便
平
均
乗
車
数

1
.6

4
1

.7
9

1
.5

6
1

.8
2

1
.8

3
1

.6
8

1
.5

9
1

.5
0

1
.3

7
1

.5
8

1
.6

2
1

.6
1

1
.6

2

稼
働
率

7
6

.2
%

7
3

.0
%

7
1

.4
%

7
7

.9
%

8
6

.3
%

9
9

.0
%

1
1

6
.2

%
1

0
1

.9
%

1
0

9
.0

%
9

6
.4

%
9

5
.6

%
1

0
4

.2
%

9
2

.3
%

利
用
者
数

2
0

0
1

5
3

1
5

5
1

2
1

1
2

6
1

3
9

1
7

0
1

4
7

1
5

6
1

7
4

1
3

2
1

5
6

1
,8

2
9

１
便
平
均
乗
車
数

1
.9

2
1

.8
9

1
.6

7
1

.7
8

1
.7

5
1

.7
2

1
.6

7
1

.6
2

1
.7

0
1

.6
9

1
.6

5
1

.7
9

1
.7

4

稼
働
率

9
4

.5
%

8
1

.0
%

8
8

.6
%

7
1

.6
%

8
0

.0
%

8
1

.0
%

9
7

.1
%

9
1

.0
%

8
7

.6
%

9
3

.6
%

9
4

.1
%

8
7

.0
%

8
7

.5
%

R
5
年
度

(R
4
.1
0
～

R
5

.9
)

R
1
年
度

(H
3
0
.1
0
～

R
1

.9
)

R
3
年
度

(R
2
.1
0
～

R
3

.9
)

R
4
年
度

(R
3
.1
0
～

R
4

.9
)

R
6
年
度

(R
5
.1
0
～

R
6

.9
)

R
7
年
度

(R
6
.1
0
～

R
7

.9
)

R
2
年
度

(R
1
.1
0
～

R
2

.9
)

2
0
2
5
年
9
月
末

H
3
0
年
度

(H
2
9
.1
0
～

H
3

0
.9

)

1
.9

2
 

1
.8

9
 

1
.6

7
 

1
.7

8
 

1
.7

5
 

1
.7

2
 

1
.6

7
 

1
.6

2
 

1
.7

0
 

1
.6

9
 

1
.6

5
 

1
.7

9
 

0
.0

0

0
.5

0

1
.0

0

1
.5

0

2
.0

0

2
.5

0

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平 均 乗 車 数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
能
古
見
線
）

R
2
年
度

R
3
年
度

R
4
年
度

R
5
年
度

R
6
年
度

R
7
年
度

9
4

.5
%

8
1

.0
%

8
8

.6
%

7
1

.6
%

8
0

.0
%

8
1

.0
%

9
7

.1
%

9
1

.0
%

8
7

.6
%

9
3

.6
%

9
4

.1
%

8
7

.0
%

0
.0

%

2
0

.0
%

4
0

.0
%

6
0.

0%

8
0

.0
%

1
0

0
.0

%

1
2

0
.0

%

1
4

0
.0

%

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

稼 働 率

稼
働
率
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
能
古
見
線
）

R
2
年
度

R
3
年
度

R
4
年
度

R
5
年
度

R
6
年
度

R
7
年
度

7



稼
働
率
・
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
【
古
枝
線
】
（
H
3
1
年
4
月
運
行
開
始
）

年
度

区
分

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

合
計

利
用
者
数

2
8

3
8

4
0

3
3

1
6

4
5

2
0

0
１
便
平
均
乗
車
数

1
.8

7
2

.0
0

2
.1

1
2

.0
6

2
.2

9
2

.0
5

2
.0

4

稼
働
率

1
5

.0
%

2
0

.0
%

1
9

.0
%

1
4

.5
%

7
.8

%
2

3
.2

%
1

6
.6

%

利
用
者
数

4
4

4
0

3
6

3
9

3
6

7
3

0
4

8
7

0
6

3
2

3
5

5
4

9
1

１
便
平
均
乗
車
数

2
.0

0
2

.0
0

2
.0

0
2

.0
5

2
.1

2
1

.4
0

2
.5

0
2

.8
2

3
.0

4
3

.1
5

2
.3

0
3

.0
6

2
.4

4

稼
働
率

2
1

.0
%

2
0

.0
%

1
7

.1
%

2
0

.0
%

1
8

.9
%

4
.8

%
1

1
.4

%
1

8
.9

%
2

0
.9

%
1

9
.0

%
1

1
.1

%
1

8
.0

%
1

6
.8

%

利
用
者
数

6
3

5
6

5
1

4
3

5
5

5
5

8
4

8
9

1
0

6
6

9
2

3
9

0
7

8
4

１
便
平
均
乗
車
数

3
.0

0
2

.8
0

3
.0

0
3

.0
7

3
.0

6
3

.0
6

4
.2

0
4

.6
8

4
.8

2
4

.6
0

3
.2

9
5

.0
0

3
.7

5

稼
働
率

1
9

.1
%

2
1

.1
%

1
5

.5
%

1
4

.7
%

2
0

.0
%

1
5

.7
%

1
9

.0
%

2
1

.1
%

2
0

.0
%

1
5

.0
%

7
.0

%
1

8
.0

%
1

7
.1

%

利
用
者
数

1
0

8
9

6
9

1
7

3
7

8
8

0
7

1
8

8
1

0
6

5
6

2
1

8
9

9
5

7
１
便
平
均
乗
車
数

4
.5

0
4

.8
0

4
.7

9
4

.8
7

4
.3

3
4

.4
4

3
.9

4
4

.6
3

4
.8

2
4

.3
1

4
.2

0
4

.6
8

4
.5

6

稼
働
率

2
2

.9
%

2
0

.0
%

1
7

.3
%

1
5

.8
%

2
0

.0
%

1
6

.4
%

1
8

.0
%

2
0

.0
%

2
0

.0
%

1
3

.0
%

4
.8

%
2

0
.0

%
1

7
.3

%

利
用
者
数

8
3

9
7

7
6

7
6

8
7

7
5

8
2

1
0

0
1

0
4

6
4

3
0

9
9

9
7

3
１
便
平
均
乗
車
数

4
.1

5
4

.6
2

4
.7

5
4

.7
5

4
.5

8
4

.1
7

4
.8

2
5

.0
0

4
.9

5
4

.9
2

5
.0

0
4

.5
0

4
.6

6

稼
働
率

2
0

.0
%

2
1

.0
%

1
4

.5
%

1
6

.8
%

2
0

.0
%

1
6

.4
%

1
7

.0
%

2
0

.0
%

1
9

.1
%

1
3

.0
%

6
.3

%
2

2
.0

%
1

7
.2

%

利
用
者
数

9
7

9
0

7
6

7
8

9
7

6
0

8
8

1
1

9
1

1
4

8
4

2
3

1
1

4
1

,0
4

0
１
便
平
均
乗
車
数

4
.8

5
4

.2
9

4
.7

5
4

.3
3

4
.8

5
4

.0
0

3
.1

4
2

.9
8

2
.7

8
3

.0
0

2
.0

9
2

.8
5

3
.4

9

稼
働
率

1
9

.0
%

2
1

.0
%

1
5

.2
%

1
8

.9
%

2
1

.1
%

1
5

.0
%

2
6

.7
%

3
8

.1
%

4
1

.0
%

2
5

.5
%

1
2

.2
%

4
2

.1
%

2
4

.7
%

利
用
者
数

1
2

9
9

5
6

6
8

5
1

0
3

8
7

1
0

2
1

1
2

1
2

4
8

6
3

4
1

1
7

1
,1

4
0

１
便
平
均
乗
車
数

2
.9

3
2

.3
8

2
.7

5
2

.9
3

2
.8

6
2

.7
2

2
.6

8
2

.9
5

2
.8

8
2

.6
9

2
.6

2
2

.8
5

2
.7

8

稼
働
率

4
0

.0
%

4
0

.0
%

2
2

.9
%

3
0

.5
%

4
0

.0
%

3
2

.0
%

3
6

.2
%

3
8

.0
%

4
1

.0
%

2
9

.1
%

1
5

.3
%

4
1

.0
%

3
4

.0
%

R
5
年
度

(R
4
.1
0
～

R
5

.9
)

R
7
年
度

(R
6
.1
0
～

R
7

.9
)

R
2
年
度

(R
1
.1
0
～

R
2

.9
)

R
4
年
度

(R
3
.1
0
～

R
4

.9
)

R
6
年
度

(R
5
.1
0
～

R
6

.9
)

R
3
年
度

(R
2
.1
0
～

R
3

.9
)

2
0
2
5
年
9
月
末

R
1
年
度

(H
3
1
.4
～

R
1

.9
)

2
.9

3
 

2
.3

8
 

2
.7

5
 

2
.9

3
 

2
.8

6
 

2
.7

2
 

2
.6

8
 

2
.9

5
 

2
.8

8
 

2
.6

9
 

2
.6

2
 

2
.8

5
 

0
.0

0

1
.0

0

2
.0

0

3
.0

0

4
.0

0

5
.0

0

6
.0

0

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平 均 乗 車 数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
古
枝
線
）

R
2
年
度

R
3
年
度

R
4
年
度

R
5
年
度

R
6
年
度

R
7
年
度

4
0

.0
%

4
0

.0
%

2
2

.9
%

3
0

.5
%

4
0

.0
%

3
2

.0
%

3
6

.2
%

3
8

.0
%

4
1

.0
%

2
9

.1
%

1
5

.3
%

4
1

.0
%

0
.0

%

5
.0

%

1
0.

0%

1
5

.0
%

2
0

.0
%

2
5

.0
%

3
0

.0
%

3
5

.0
%

4
0

.0
%

4
5

.0
%

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

稼 働 率

稼
働
率
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
古
枝
線
）

R
2
年
度

R
3
年
度

R
4
年
度

R
5
年
度

R
6
年
度

R
7
年
度
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協議 1 鹿島市地域公共交通計画（案）について 
 

 

１．今までの経過 

 

平成 22年 3月 「鹿島市地域公共交通総合連携計画」策定 

平成 29年 3月 「鹿島市地域公共交通網形成計画」 策定 

令和 4年 3月 「鹿島市地域公共交通計画」    策定 

               

↓（5か年計画） 

          

令和 9年 3月で期間満了 

 

２．鹿島市地域公共交通計画に定める実施事業の状況（R7.11月末現在） 

 

目標 実施事業 実施内容 

地
域
の
移
動
ニ
ー
ズ
に
応
じ
た
運
行
エ
リ
ア
・
運
行
形
態
の
見

直
し
・
再
編 

①路線バス及びのりあいタクシ

ーの運行エリア見直し 

○廃止路線代替バス（R5.10） 

・始発便のみに減便、日中はデマンド運行に切替 

○高津原のりあいタクシー（R4.10） 

・停留所の新設及び廃止（新設：蟻尾山、廃止：中ノ

谷） 

・路線延長（かんらんから蟻尾山まで約 1km） 

・フリー乗車区間の新設（蟻尾山～犬塚病院） 

②路線バスの運行ルートと市民

の移動ニーズのマッチング 

○市内循環バス運行時刻変更（R5.10） 

14時台を 11時台に変更 

③交通空白地への公共交通網の

拡充 

交通空白地への予約型のりあいタクシー実証運行 

・浜地区（北舟津、南舟津、野畠、新方） 

・重ノ木地区（世間、重ノ木、犬王袋、小舟津） 

④AI・ICT を活用したデマンド

交通システムの導入 
適宜 

西
九
州
新
幹
線
へ
の
ア
ク
セ
ス
と
、JR 

在
来
線
利
用
の
利
便
性
を
両
立
さ
せ
る

幹
線
交
通
軸
の
形
成 

①西九州新幹線や特急列車への

乗り継ぎ利便性を想定したバス

運行本数の維持・ 充実およびバ

ス運行ダイヤの見直し 
・乗継強化のための交通結節点におけるダイヤ設定

（随時） 
②肥前鹿島駅・肥前浜駅での乗

り継ぎ利便性を想定したバス運

行ダイヤの見直し 

③JR 長崎本線（在来線）の利便

性の確保 

・臨時列車（随時） 

・長崎本線利用促進期成会設立（R6.3） 

・長崎本線利用促進期成会 JR九州への要望（R7.7） 

・モーダルミックス実証実験（R7.9） 
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コ
ン
パ
ク
ト
な
市
街
地
の
形
成
と
、
観
光
客
の

利
便
性
向
上
に
寄
与
す
る 

交
通
環
境
及
び
ネ

ッ
ト
ワ
ー
ク
の
充
実 

①肥前鹿島駅周辺整備の推進 肥前鹿島駅エリア整備着手（R7） 

②市内循環バスの運行維持・充

実 

○市内循環バス（R4.3） 

・低床バスへの切り替え 

・ラッピングをかし丸くんと鹿島錦の模様に変更 

③バス停の待合環境の整備・充

実 

鹿島市待合室等改修整備事業費補助金の実施 

（Ｈ30.4～） 

④観光利用・周遊を想定した公

共交通の導入・利用促進 

・グリーンスローモビリティ導入（再耕庵タクシー） 

・レンタサイクル（鹿島市観光協会） 

⑤観光等における MaaS の導入

推進 

・神特典デジタルチケット（R6.9） 

・かささぎで Go！デジタルチケット（R7.8） 

情
報
提
供
な
ら
び
に
関
係
機
関
と
の
連
携
に
よ
る
公
共
交
通
の

利
用
促
進
、 

及
び
持
続
可
能
な
公
共
交
通
の
運
営 

①分かりやすく使いやすい総合

時刻表の作成 

・総合時刻表の作成、配布 

・長崎本線時刻表の作成、配布 

②交通弱者（高齢者、障がい者、

運転免許証自主返納者）への支

援 

○運転免許証自主返納者への支援（R7.4～拡充） 

・バス/タクシー券 8,000円分の交付（1回のみ） 

・4,000円分の共通利用券を 3,000円で販売 

③商業施設と連携した利用促進

策の実施 

・神特典デジタルチケット（R6.9） 

・かささぎで Go！デジタルチケット（R7.8） 

④医療・福祉部門と連携した利

用促進策の実施 
・総合時刻表の配布 

⑤若年層や高齢者を対象とした

公共交通利用体験会の実施 

・かしま公共交通体験フェスタの開催（随時） 

・ＥＶバス乗車体験会（R7.9） 

⑥公共交通利用に係る広報活動

の推進 

・市報、市ＨＰにおける路線バス、市内循環バス、の

りあいタクシーの案内（随時） 

・毎年 4月、10月における運賃無料運行期間の実施 

・鹿島市内地域公共交通総合時刻表の配布（各戸配布） 

・各地区への出張講座等の実施（随時） 
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３．改訂の目的、内容 

（目的） 

令和 9 年 3 月に期間満了を迎える交通計画から、路線バス、市内循環バス、のりあい

タクシー、鉄道など既存の地域公共交通を見直し、地域の特性を考慮した地域公共交通

を検証の上、「鹿島市地域公共交通計画」を改訂（アップデート）する。 

 

（追加内容） 

・データを活用した地域需要の把握、既存交通体系の見直し（新たなモビリティ検討） 

・高齢者の運転免許証返納対策の強化 

 ・「交通空白地」解消の強化 

 ・長崎本線の利便性確保、利用促進 

 ・肥前鹿島駅整備後の交通結節点機能の強化 

 

４．鹿島市地域公共交通計画策定委託業務の契約方法について 

契約方法：随意契約 

契約予定先：株式会社ケー・シー・エス 

 

○随意契約理由 

契約予定先である株式会社ケー・シー・エスは令和 7 年度実施の「鹿島市地域公共交通

リ・デザイン人材育成事業」（以下、「令和 7 年度事業」という）の受託業者（公募型プロ

ポーザルにて決定）である。 

※令和 7 年度事業では、鹿島市地域公共交通計画策定の前段階としての公共交通データ収

集・分析・検証・体系資料作成を行う。 

令和 7 年度事業における分析・検証データを活用することによる交通計画策定業務のコ

スト削減、市内公共交通の現状把握による業務の円滑化等含め、契約先として株式会社ケ

ー・シー・エスが適切であると考える。 

よって、地方自治法施行令第 167 条の 2 第 1 項第 2 号（その他の契約でその性質又は目

的が競争入札に適しないもの）に該当するものとして随意契約取扱要領第 3 条第 5 号（市

長が特に認め、その決済を得た場合）の規定により随意契約をしたい。 

 

５．スケジュール 

 

年度 R7 R8 

月 3 4 ～ 10 ～ 12 1 2 

仕様書決定（交通会議） ●        

契約  ●       

計画策定中間報告    ●  ●   

パブリックコメント       ●  

計画決定        ● 
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協議２ 市内公共交通の再編（案）について  

 

 

【実施時期】令和 8年 4月～ 

 

１．再編内容 

 

◎廃止路線代替バス路線の大野線、能古見線の廃止、奥山線は減便と時刻変更 

◎予約型のりあいタクシー（全路線）の時刻変更 

 

２．再編経緯 

 

R6年度 
祐徳自動車 廃止路線代替バス路線の廃止について相談（乗務員の勤務体制改善） 

鹿島市 引き続きの運行を依頼 

R7年度 

祐徳自動車 廃止路線代替バス路線の廃止について相談（乗務員の勤務体制改善） 

鹿島市 
引き続きの運行を依頼、乗務員の勤務改善、利用状況、運行経費を鑑み、

再編（案）を検討 

 

 

◎利用状況／市負担額  令和 7年度（R6.10～R7.9） 

路線 輸送人員 市負担額 
1人当たりの

経費 

1便あたりの

乗車率 

大野線 97人 2,102,000 円 21,670 円 0.19人 

能古見線 8人 1,724,000円 215,500 円 0.016人 

奥山線 761人 1,450,000円 1,905 円 1.55人 

計 866人 5,276,000 円   
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３．廃止路線代替バス路線 

 

◎大野線、能古見線 … 廃止  

 

・大野線（月～金）             ・能古見線（月～金） 

【肥前鹿島駅→大野】 【大野→肥前鹿島駅】 【肥前鹿島駅→尾崎】 【尾崎→肥前鹿島駅】 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

◎奥山線 … 減便・時刻変更 

 

①減  便：祐徳神社→奥山            ②時刻変更：5分前倒し 

【祐徳神社→奥山】   【奥山→肥前鹿島駅】 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 

 
 
 
※時刻変更により、同一乗務員が 7：44肥前鹿島駅 
から、市内循環バス 7：55への乗車が可能となる。 
（2人勤務→1人勤務） 
 
 
 

バス停 新 旧 

奥山 7:22 7:27 

赤岩 7:24 7:29 

小畑 7:25 7:30 

日当山 7:25 7:30 

藤の瀬 7:26 7:31 

上中尾 7:28 7:33 

永田 7:30 7:35 

中尾 7:30 7:35 

上古枝 7:31 7:36 

公民分館前 7:32 7:37 

鮒越入口 7:32 7:37 

東山公園入口 7:33 7:38 

祐徳神社前 7:34 7:39 

古枝小学校前 7:35 7:40 

久保山 7:36 7:41 

誕生院前 7:38 7:43 

執行分 7:39 7:44 

泉通り 7:40 7:45 

中川 7:42 7:47 

中牟田 7:43 7:48 

肥前鹿島駅前 7:44 7:49 
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４．予約型のりあいタクシー 

 

・廃止路線代替バス路線の廃止に伴う時刻変更 

・乗務員の勤務体制改善に伴う時刻変更 

→大野線、平谷線の勤務改善（2台→1台に） 

→乗務員の昼休憩確保（12時～13時便が 10回→5回に） 

・12 時～13時便の時刻変更に伴う時刻調整 

 

◎大野線〈新旧時刻表〉 
 
 
 
 
 
 
◎平谷線〈新旧時刻表〉 

 
 
 
 
 

 
◎山浦線〈新旧時刻表〉 
 
 
 
 
 
 
 
◎矢答線〈新旧時刻表〉 
 
 
 
 
 
 
 
◎奥山線〈新旧時刻表〉 

 
  
 
  
   
 
 
◎北鹿島線〈新旧時刻表〉 

 

 

 

 

 行 き 
（デマンド区域内自宅発） 

帰 り 
（指定バス停発） 

１便 ２便 ４便 ３便 ５便 
新 ８：００便 １０：００便 

１４：００便 
１３：３０便 １６：００便 

旧 ９：００便 １０：３０便 １３：００便 １６：３０便 

 行 き 
（デマンド区域内自宅発） 

帰 り 
（指定バス停発） 

１便 ２便 ４便 ３便 ５便 
新 

９：００便 １０：３０便 
１４：３０便 

１３：００便 １６：３０便 
旧 １４：００便 

 行 き 
（デマンド区域内自宅発） 

帰 り 
（指定バス停発） 

１便 ２便 ４便 ３便 ５便 
新 

８：３０便 １０：００便 １３：００便 
１３：３０便 １５：３０便 

旧 １２：３０便 １６：００便 

 行 き 
（デマンド区域内自宅発） 

帰 り 
（指定バス停発） 

１便 ２便 ４便 ３便 ５便 
新 

７：３０便 ８：３０便 
１３：３０便 １３：００便 

１６：００便 
旧 １３：００便 １２：３０便 

 行 き 
（デマンド区域内自宅発） 

帰 り 
（指定バス停発） 

１便 ２便 ４便 ３便 ５便 
新 

９：００便 １０：３０便 １４：００便 
１３：３０便 

１６：３０便 
旧 １３：００便 

 行 き 
（デマンド区域内自宅発） 

帰 り 
（指定バス停発） 

１便 ２便 ４便 ３便 ５便 
新 

８：３０便 １０：００便 
１３：３０便 １３：００便 １５：３０便 

旧 １３：００便 １２：３０便 １６：００便 
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１

令
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７
年
　
月
　
日

協
議
会
名
：
鹿
島
市
地
域
公
共
交
通
活
性
化
協
議
会

評
価
対
象
事
業
名
：
R
7
年
度
地
域
内
フ
ィ
ー
ダ
ー
系
統
確
保
維
持
費
国
庫
補
助
金

①
補
助
対
象
事
業
者
等

②
事
業
概
要

③
前
回
（又
は
類
似
事
業
）の

事
業
評
価
結
果
の
反
映
状
況

⑥
事
業
の
今
後
の
改
善
点

（特
記
事
項
を
含
む
）

（有
）再
耕
庵
タ
ク
シ
ー
：予
約
型
の
り
あ

い
タ
ク
シ
ー

予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（能
古
見
線
）

の
運
行

計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

Ａ

予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（北
鹿
島
線
）

の
運
行

Ａ
計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

（有
）再
耕
庵
タ
ク
シ
ー
：予
約
型
の
り
あ

い
タ
ク
シ
ー

予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（古
枝
線
）の

運
行

Ａ
計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

（有
）再
耕
庵
タ
ク
シ
ー
：予
約
型
の
り
あ

い
タ
ク
シ
ー

地
域
公
共
交
通
確
保
維
持
改
善
事
業
・
事
業
評
価
（
生
活
交
通
確
保
維
持
改
善
計
画
に
基
づ
く
事
業
）

計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

④
事
業
実
施
の
適
切
性

A

⑤
目
標
・効
果
達
成
状
況

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
、
運
行
内
容
の
見

直
し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
実
施
し
て
い
く
。
ま
た
、
他
路
線

と
の
乗
継
Ｐ
Ｒ
や
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生
・
高
齢
者
・
障
が
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者
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運
転
免
許
証
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者
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更
な
る
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用
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加
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。

祐
徳
自
動
車
㈱
：市
内
循
環
バ
ス

市
内
循
環
バ
ス
の
運
行

Ａ
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3
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5
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便
に
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4
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2
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で
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た
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4
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画
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の
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、
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通
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ン
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ど
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動
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よ
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行
内
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の
周
知
や
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
の
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施
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よ

る
利
用
促
進
を
図
り
、
利
用
者
の
増
加
が
で
き
た
。
地
域
の

交
通
手
段
を
確
保
す
る
こ
と
で
、
地
域
公
共
交
通
と
し
て
の

役
割
は
十
分
に
果
た
し
て
い
る
と
考
え
る
。

令
和
7
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム
ペ
ー
ジ
な
ど

に
お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て
利
用
促
進

や
利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト

を
実
施
し
た
。

Ｂ

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
、
運
行
内
容
の
見

直
し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
実
施
し
て
い
く
。
ま
た
、
他
路
線

と
の
乗
継
Ｐ
Ｒ
や
学
生
・
高
齢
者
・
障
が
い
者
・
運
転
免
許
証

自
主
返
納
者
を
対
象
と
す
る
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
等
を
継
続

的
に
実
施
す
る
こ
と
で
、
新
た
な
利
用
者
の
発
掘
を
行
い
、

更
な
る
利
用
者
増
加
に
繋
げ
る
。

令
和
7
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム
ペ
ー
ジ
な
ど

に
お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て
利
用
促
進

や
利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト

を
実
施
し
た
。

目
標
5
.1
人
/
便
に
対
し
、
4
.5
4
人
/
便
で
目
標
達
成
が
で
き
な

か
っ
た
。
大
き
な
理
由
と
し
て
は
、
定
期
的
な
利
用
者
の
利

用
が
無
く
な
っ
た
こ
と
が
挙
げ
ら
れ
る
。
前
年
比
減
で
あ
る

が
、
一
定
の
利
用
者
は
存
在
し
、
地
域
公
共
交
通
と
し
て
の

役
割
は
十
分
に
果
た
し
て
い
る
と
考
え
る
。

A

目
標
稼
働
率
3
0
％
に
対
し
、
3
4
％
で
目
標
達
成
が
で
き
た
。

路
線
バ
ス
に
減
便
に
伴
う
、
運
行
区
域
拡
大
、
運
行
時
間
の

見
直
し
等
に
加
え
、
昨
年
度
か
ら
の
広
報
活
動
に
よ
る
口
コ

ミ
等
が
今
年
度
で
広
が
っ
た
こ
と
か
ら
、
大
幅
な
利
用
増
と

な
っ
た
。
地
域
の
交
通
手
段
を
確
保
す
る
こ
と
で
、
地
域
公

共
交
通
と
し
て
の
役
割
は
果
た
し
て
い
る
と
考
え
る
。

目
標
稼
働
率
2
0
％
に
対
し
、
6
.1
％
で
目
標
達
成
は
で
き
な

か
っ
た
。
理
由
と
し
て
は
、
も
と
も
と
公
共
交
通
の
利
用
が
少

な
い
地
域
で
あ
っ
た
こ
と
に
加
え
て
、
ご
自
身
で
の
車
運
転

や
家
族
送
迎
の
利
用
が
多
い
こ
と
が
挙
げ
ら
れ
る
。
昨
年
度

ま
で
の
運
行
内
容
の
見
直
し
（
曜
日
運
行
か
ら
平
日
運
行
、

運
行
時
間
の
見
直
し
）
や
広
報
活
動
を
実
施
し
た
こ
と
で
、
利

用
者
は
昨
年
度
か
ら
増
加
と
な
っ
た
。
地
域
の
交
通
手
段
を

確
保
す
る
こ
と
で
、
地
域
公
共
交
通
と
し
て
の
役
割
は
果
た

し
て
い
る
と
考
え
る
。

目
標
稼
働
率
7
9
％
に
対
し
、
8
7
.5
％
で
目
標
達
成
が
で
き

た
。
路
線
バ
ス
に
減
便
に
伴
う
、
運
行
区
域
拡
大
、
運
行
時

間
の
見
直
し
等
に
加
え
、
昨
年
度
か
ら
の
広
報
活
動
に
よ
る

口
コ
ミ
等
が
今
年
度
で
広
が
っ
た
こ
と
か
ら
、
大
幅
な
利
用

増
と
な
っ
た
。
地
域
の
交
通
手
段
を
確
保
す
る
こ
と
で
、
地
域

公
共
交
通
と
し
て
の
役
割
は
果
た
し
て
い
る
と
考
え
る
。

A

令
和
7
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム
ペ
ー
ジ
に
お

い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て
利
用
促
進
や
利

用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
を
実

施
し
た
。

令
和
7
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム
ペ
ー
ジ
に

お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て
利
用
促
進
や

利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
を

実
施
し
た
。

令
和
7
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム
ペ
ー
ジ
に

お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て
利
用
促
進
や

利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
を

実
施
し
た
。

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
運
行
内
容
の
見
直

し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
て
実
施
し
て
い
く
。
他
路
線
と
の
乗

継
Ｐ
Ｒ
や
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
等
の
実
施
、
対
象
地
域
へ
の

登
録
・
利
用
方
法
の
出
前
講
座
を
実
施
す
る
こ
と
で
、
新
た

な
登
録
者
を
発
掘
す
る
た
め
周
知
活
動
の
強
化
を
行
い
、
利

用
者
増
に
繋
げ
る
。

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
運
行
内
容
の
見
直

し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
て
実
施
し
て
い
く
。
ま
た
、
利
用
者

ニ
ー
ズ
を
聞
き
、
停
留
所
の
見
直
し
を
行
う
。
他
路
線
と
の
乗

継
Ｐ
Ｒ
や
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
等
の
実
施
、
対
象
地
域
へ
の

登
録
・
利
用
方
法
の
出
前
講
座
を
実
施
す
る
こ
と
で
、
新
た

な
登
録
者
を
発
掘
す
る
た
め
周
知
活
動
の
強
化
を
行
い
、
利

用
者
増
に
繋
げ
る
。

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
運
行
内
容
の
見
直

し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
て
実
施
し
て
い
く
。
他
路
線
と
の
乗

継
Ｐ
Ｒ
や
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
等
の
実
施
、
対
象
地
域
へ
の

登
録
・
利
用
方
法
の
出
前
講
座
を
実
施
す
る
こ
と
で
、
新
た

な
登
録
者
を
発
掘
す
る
た
め
周
知
活
動
の
強
化
を
行
い
、
利

用
者
増
に
繋
げ
る
。

（有
）再
耕
庵
タ
ク
シ
ー
：高
津
原
の
り
あ

い
タ
ク
シ
ー

高
津
原
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
の
運
行

計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

Ａ
B

協
議
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地
域
の
交
通
の
目
指
す
姿

（事
業
実
施
の
目
的
・必
要
性
）

本
市
は
佐
賀
県
の
南
西
部
に
位
置
し
、
人
口
２
６
，
５
９
１
人
（令
和
７
年
１
０
月
末
現
在
）
、
総
面
積
１
１
２
．
１
２
㎢
で
、
北
部
に
平
地
が
あ

る
も
の
の
山
間
部
が
大
部
分
を
占
め
、
高
齢
化
率
は
３
５
．
２
％
（令
和
７
年
１
０
月
末
現
在
）
に
達
し
て
お
り
、
年
々
高
齢
化
が
進
ん
で
い

ま
す
。
ま
た
、
市
内
の
公
共
交
通
と
し
て
は
、
福
岡
市
及
び
長
崎
市
を
結
ぶ
Ｊ
Ｒ
長
崎
本
線
、
県
内
市
町
間
の
移
動
や
市
内
で
完
結
す
る

路
線
バ
ス
、
住
宅
密
集
地
と
商
業
施
設
や
病
院
施
設
を
結
ぶ
循
環
バ
ス
や
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
、
バ
ス
路
線
を
廃
止
し
て
導
入
し
た
デ
マ

ン
ド
タ
ク
シ
ー
な
ど
が
あ
る
。

　
住
民
（特
に
交
通
弱
者
）や
来
訪
者
に
と
っ
て
安
心
で
便
利
な
移
動
手
段
を
確
保
す
る
こ
と
を
目
的
と
し
、
路
線
バ
ス
な
ど
の
地
域
間
幹

線
系
統
と
市
内
循
環
バ
ス
や
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
な
ど
の
フ
ィ
ー
ダ
ー
系
統
を
接
続
さ
せ
る
こ
と
で
、
地
域
公
共
交
通
ネ
ッ
ト
ワ
ー
ク
の
構

築
を
行
う
。

別
添
１
－
２

事
業
実
施
と
生
活
交
通
確
保
維
持
改
善
計
画
と
の
関
連
に
つ
い
て

令
和
７
年
　
月
　
日

協
議
会
名
：

鹿
島
市
地
域
公
共
交
通
活
性
化
協
議
会

評
価
対
象
事
業
名
：

R
７
年
度
地
域
内
フ
ィ
ー
ダ
ー
系
統
確
保
維
持
費
国
庫
補
助
金

協
議
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協議４ 市内公共交通利用促進週間（無料乗車期間）（案）について  
 

 

市内循環バス・のりあいタクシーの利用促進のため、運行事業者の協力により

期間を定めた無料運行をおこない、運行内容を周知及び利用促進のため次のと

おり実施したい。（毎年２回実施中） 

 

 

１．無料運行期間  4月 6日（月）～4月 11日（土） 

 市内循環バス  6日間（月、火、水、木、金、土） 

          高津原のりあいタクシー 3日間（火、木、土） 

          予約型のりあいタクシー（北鹿島線、能古見線、古枝線） 

5日間（月、火、水、木、金） 

 

２．無料対象者   ≪市内循環バス≫  

          ・市内循環バスに乗車された全ての人 

 

          ≪高津原のりあいタクシー≫ 

          ≪予約型のりあいタクシー≫ 

・学生（小学・中学・高校生）※在学中 

・高齢者（満 65 歳以上） 

※昭和 35 年（1960 年）4月 1 日以前の生まれの方 

      （令和 8年度中に 65 歳以上になる方） 

・障がい者（身体障がい者・療育・精神保健福祉手帳の 

交付を受けている方）及び介護人※１名につき 1 名まで 

・運転免許自主返納者 

 

３．対象者の判定  基本学生証、保険証、障がい者手帳、運転経歴証明書等

による要件確認を行う。 

 

４．期間中の運賃    ・対象者が利用する全便全路線について無料 

                    ・昨年同様 4 月に実施する無料乗車人数分の運賃につい

ては、協議会（市）の負担とする。 

          ※10月実施の運賃補填については、各運行事業者負担 
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【歳入】 （単位：千円）

款 項 目 現予算額（A） 補正額（B）
補正後予算額

A+B

１　負担金 １　負担金 １　負担金 9,500 0 9,500

２　補助金 １　補助金 １　補助金 4,497 △ 1,050 3,447 フィーダー補助金

３　繰越金 １　繰越金 １　繰越金 863 4,615 5,478 R7決算確定による増額

４　諸収入 １　諸収入 １　雑収 327 0 327

15,187 3,565 18,752

【歳出】

款 項 目 現予算額（A） 補正額（B）
補正後予算額

A+B

１　会議費 0 0 0

２　事務費 0 0 0

市内循環バス委託料 6,036

高津原のりあいタクシー委託料 4,012

予約型のりあいタクシー委託料 3,594

重ノ木地区実証運行委託料 100

待合室改修 500

時刻表・手引き作成 700

無料運行期間運賃負担 70

消耗品費・振込手数料等 100

共創モデル実証運行事業 3,400

３　予備費 １　予備費 １　予備費 75 165 240

計 15,187 3,565 18,752

（※参考　運行委託料算出について） （単位：千円）

運行経費 運賃収入 委託料

市内循環バス 6,618 582 6,036

高津原のりあいタクシー 4,620 608 4,012

予約型のりあいタクシー 4,302 708 3,594

備　　　考

１　総務費
１　総務管理

費

佐賀県くらしを支える移動手段支援事業
奨励金（経費-フィーダー補助＝委託料
の1/10）

15,112２　事業費
１　事業推進

費
１　事業費 3,400 18,512

計

　　　令和８年度　鹿島市地域公共交通活性化協議会補正予算（案）　　

（令和7年10月1日～令和8年9月30日）

備　　　考

・鹿島市負担金
・予約型のりあいタクシー（古枝線）
 太良町民利用分負担金（100）

協議5
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