
 

令和５年度 

第２回鹿島市地域公共交通会議・鹿島市地域公共交通活性化協議会 

資  料 

 

 

 

Ｐ １  令和５年度事業報告 

Ｐ ２  令和５年度決算報告 

Ｐ ４  市内循環バス・乗合タクシー運行状況 

Ｐ ５  市内循環バス平均乗車数の推移 

Ｐ ６  高津原のりあいタクシー平均乗車数の推移 

Ｐ ７  予約型のりあいタクシー平均乗車数・稼働率の推移 

Ｐ１０  令和５年度地域公共交通確保維持改善事業に関する事業評価（案） 

Ｐ１２  高津原のりあいタクシー時刻表変更（案） 

P１３  予約型のりあいタクシー指定バス停追加（案） 

Ｐ１４  令和６年度補正予算（案） 

Ｐ１５  鹿島市地域公共交通計画の変更（案） 

Ｐ１８  市内公共交通利用促進週間（無料乗車期間）の実施（案） 

 

令和６年１月２５日 



（事業期間）

　令和４年１０月１日～令和５年９月３０日

（運行）

・市内循環バス　定時定路線　毎週月曜日～土曜日　6便／日

・高津原のりあいタクシー　定時定路線　毎週火曜日・木曜日・土曜日　8便／日

・予約型のりあいタクシー　区域運行　毎週月曜日～金曜日　５便／日

日時 事業名

令和4年10月3日～8日
市内循環バス、高津原・予約型のりあいタクシー
無料運行期間

令和4年11月30日
鹿島市地域公共交通会議及び
鹿島市地域公共交通活性化協議会

令和4年12月9日 鹿島市地域公共交通総合時刻表改定　配布開始

令和4年12月15日
鹿島市地域公共交通会議及び
鹿島市地域公共交通活性化協議会（書面議
決）

令和5年1月23日、27日
予約型のりあいタクシー利用者への聞き取り調査
の実施

令和5年3月28日
鹿島市地域公共交通会議及び
鹿島市地域公共交通活性化協議会

令和5年4月10日～15日
市内循環バス、高津原・予約型のりあいタクシー
無料運行期間

鹿島市地域公共交通会議及び
鹿島市地域公共交通活性化協議会

令和６年度（R5.10～R6.9）
地域内フィーダー系統確保維持計画認定申請書提
出

令和5年8月～9月
廃止代替バス３路線の地区を中心に、予約型のり
あいタクシーの説明会を実施（希望地区7地区で
実施）

令和５年度事業報告

令和5年6月29日

報告１
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報告２ 令和５年度市内循環バス及びのりあいタクシーの運行状況報告 

について 

 

●市内循環バス、高津原のりあいタクシーの運行状況について（資料参照） 

 年間乗車人数 

（前年度比） 

１便あたりの乗車人数 

（前年度比） 

市内循環バス ５，９４３人（－５８ ） ３．３７人／便（－０．０２） 

高津原のりあいタクシー ２，８１８人（＋２７２） ２．４１人／便（＋０．２７） 

 

●予約型のりあいタクシーの運行状況について（資料参照） 

 年間乗車人数 

（前年度比） 
稼働率（前年度比） 

※年間稼働台数／ 

   年間計画台数 

北鹿島線 １５人（＋５） １．２％（＋０．４） １５台／１，２１５台 

能古見線 ８６人（－２） ６．８％（－０．１） ８２台／１，２１５台 

古枝線 ９７３人（＋１６） １７．２％（－０．１） ２０９台／１，２１５台 

 

 

（参考：利用登録状況※令和５年９月３０日時点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（世帯数） 男女別 割合 人数

井手 17 (10) 男 41% 162

三部 8 (6) 女 60% 238

新籠 16 (10) 年齢別

常広 16 (10) 0-19 6% 25

古城 3 (2) 20-39 1% 5

小計 60 (38) 40-59 8% 31

広平 9 (5) 60-64 4% 14

大野 11 (5) 65-69 7% 26

早ノ瀬 3 (2) 70-74 14% 55

中川内 24 (16) 75-79 15% 58

西三河内 12 (7) 80- 47% 186

東三河内 0 (0)

大木庭 2 (2)

山浦 21 (15)

川内 7 (4)

筒口 2 (2)

南川 2 (1)

大殿分 1 (1)

中木庭 13 (8)

本城 35 (19)

土穴 8 (5)

貝瀬 0 (0)

白鳥尾 6 (4)

番在開拓 0 (0)

山浦開拓 2 (2)

若殿分 1 (1)

小計 159 (99)

鮒越 16 (11)

七開 25 (12)

矢答 3 (2)

山根 23 (11)

奥山 9 (4)

平仁田開拓 3 (2)

竹ノ木庭 26 (13)

中尾 34 (22)

上古枝 25 (17)

小計 164 (94)

南舟津 4 (2)

北舟津 7 (6)

野畠 6 (5)

新方 0 (0)

小計 17 (13)

合計 400 (244)

浜線

古枝線

登録人数

北鹿島線

能古見線
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5
9

6
2

8
0

5
0

8
6

4
9

8
2

3

１
便
平
均
乗
車
数

0
.8

3
1

.2
9

0
.9

2
0

.7
5

1
.1

4
1

.0
0

0
.8

2
0

.8
6

1
.0

3
0

.6
4

1
.1

9
0

.6
8

0
.9

3

利
用
者
数

9
2

9
1

8
3

5
4

6
0

6
3

4
9

5
8

6
2

6
1

7
0

6
0

8
0

3

１
便
平
均
乗
車
数

1
.1

8
1

.2
6

1
.0

6
0

.7
5

0
.8

3
0

.8
1

0
.6

3
0

.8
1

0
.7

9
0

.7
8

0
.9

7
0

.8
3

0
.8

9

（降
車
）

8
1

7
8

6
9

6
2

6
9

5
6

5
4

6
7

7
0

8
7

7
4

7
3

8
4

0

１
便
平
均
乗
車
数

0
.6

4
0

.7
2

0
.6

4
0

.5
7

0
.7

0
0

.4
8

0
.5

0
0

.6
2

0
.6

5
0

.6
9

0
.6

9
0

.6
8

0
.6

3

利
用
者
数

7
2

7
7

5
8

4
0

6
5

6
0

7
1

6
5

7
4

6
8

6
8

7
8

7
9

6

１
便
平
均
乗
車
数

0
.6

9
0

.7
4

0
.6

0
0

.4
2

0
.6

8
0

.6
3

0
.6

8
0

.6
8

0
.7

1
0

.6
5

0
.7

7
0

.8
1

0
.6

7

利
用
者
数

8
6

5
6

7
9

7
7

6
1

7
1

5
4

5
3

7
8

8
1

8
0

9
3

8
6

9

１
便
平
均
乗
車
数

0
.7

7
0

.6
4

0
.7

6
0

.8
0

0
.6

9
0

.6
3

0
.5

2
0

.6
0

0
.7

5
0

.7
8

0
.9

1
0

.9
7

0
.7

3

利
用
者
数

1
2

5
7

9
1

1
0

6
6

7
3

7
0

6
1

7
0

6
6

7
9

1
1

7
8

4
1

,0
0

0

１
便
平
均
乗
車
数

1
.2

0
0

.8
2

1
.0

6
0

.6
9

0
.8

3
0

.6
7

0
.6

4
0

.7
3

0
.6

3
0

.7
6

1
.1

3
0

.8
8

0
.8

4

利
用
者
数

1
3

6
6

4
8

1
8

3
7

8
9

8
9

3
8

7
1

2
6

1
2

9
1

2
7

1
3

9
1

,2
4

1

１
便
平
均
乗
車
数

1
.3

1
0

.6
7

0
.8

4
0

.8
6

0
.8

1
0

.8
8

0
.9

7
0

.9
1

1
.2

1
1

.2
4

1
.4

4
1

.3
4

1
.0

4

利
用
者
数

1
5

2
1

1
0

1
2

2
1

0
5

1
0

8
1

1
4

1
3

3
1

0
3

1
2

5
1

3
9

1
1

5
1

4
5

1
,4

7
1

１
便
平
均
乗
車
数

1
.4

6
1

.1
5

1
.1

7
1

.0
9

1
.1

3
1

.1
9

1
.3

9
1

.1
7

1
.2

0
1

.3
4

1
.2

0
1

.5
1

1
.2

5

利
用
者
数

1
9

6
1

3
9

1
4

5
1

2
9

1
0

8
1

4
4

1
7

5
1

2
8

1
4

8
1

6
9

1
4

2
1

6
6

1
,7

8
9

１
便
平
均
乗
車
数

1
.8

8
1

.4
5

1
.5

1
1

.3
4

1
.1

3
1

.3
8

1
.6

8
1

.3
3

1
.4

2
1

.7
6

1
.6

1
1

.7
3

1
.5

2

利
用
者
数

1
7

8
1

1
3

1
6

1
9

7
1

0
2

1
3

5
1

7
8

1
6

8
2

0
3

2
1

2
1

7
3

1
8

1
1

,9
0

1

１
便
平
均
乗
車
数

1
.5

9
1

.2
8

1
.5

5
1

.0
1

1
.2

8
1

.4
1

1
.8

5
1

.7
5

1
.9

5
2

.0
4

1
.8

0
1

.8
9

1
.6

3

利
用
者
数

2
6

4
2

0
5

2
3

6
1

8
7

1
9

0
2

4
5

2
0

6
1

8
1

2
3

5
2

3
0

1
7

9
1

8
8

2
,5

4
6

１
便
平
均
乗
車
数

2
.5

4
2

.1
4

2
.2

7
1

.9
5

1
.9

8
2

.1
9

1
.9

8
2

.0
6

2
.2

6
2

.2
1

2
.0

3
1

.9
6

2
.1

4

利
用
者
数

2
8

8
2

0
7

2
3

8
2

3
2

2
1

4
2

1
8

2
5

2
2

1
8

2
2

9
2

4
9

2
3

3
2

4
0

2
,8

1
8

１
便
平
均
乗
車
数

2
.7

7
2

.1
6

2
.2

9
2

.4
2

2
.6

8
2

.2
7

2
.6

3
2

.2
7

2
.2

0
2

.3
9

2
.4

3
2

.5
0

2
.4

1

2
0
2
3
年
1
0
月

H
2
6
年
度

(H
2
5
.1
0
～

H
2

6
.9

)

H
2
7
年
度

(H
2
6
.1
0
～

H
2

7
.9

)

H
2
8
年
度

(H
2
7
.1
0
～

H
2

8
.9

)

R
1
年
度

(H
3
0
.1
0
～

R
1

.9
)

H
2
9
年
度

(H
2
8
.1
0
～

H
2

9
.9

)

H
3
0
年
度

(H
2
9
.1
0
～

H
3

0
.9

)

H
2
3
年
度

(H
2
2
.1
0
～

H
2

3
.9

)

H
2
4
年
度

(H
2
3
.1
0
～

H
2

4
.9

)

H
2
5
年
度

(H
2
4
.1
0
～

H
2

5
.9

)

R
2
年
度

(R
1
.1
0
～

R
2

.9
)

R
3
年
度

(R
2
.1
0
～

R
3

.9
)

R
4
年
度

(R
3
.1
0
～

R
4

.9
)

R
5
年
度

(R
4
.1
0
～

R
5

.9
)

1
.8

8
 

1
.4

5
 

1
.5

1
 

1
.3

4
 

1
.1

3
 

1
.3

8
 

1
.6

8
 

1
.3

3
 

1
.4

2
 

1
.7

6
 

1
.6

1
 

1
.7

3
 

1
.5

9
 

1
.2

8
 

1
.5

5
 

1
.0

1
 

1
.2

8
 

1
.4

1
 

1
.8

5
 

1
.7

5
 

1
.9

5
 

2
.0

4
 

1
.8

0
 

1
.8

9
 

2
.5

4
 

2
.1

4
 

2
.2

7
 

1
.9

5
 

1
.9

8
 

2
.1

9
 

1
.9

8
 

2
.0

6
 

2
.2

6
 

2
.2

1
 

2
.0

3
 

1
.9

6
 

2
.7

7
 

2
.1

6
 

2
.2

9
 

2
.4

2
 

2
.6

8
 

2
.2

7
 

2
.6

3
 

2
.2

7
 

2
.2

0
 

2
.3

9
 

2
.4

3
 

2
.5

0
 

1
.4

6
 

1
.1

5
 

1
.1

7
 

1
.0

9
 

1
.1

3
 

1
.1

9
 

1
.3

9
 

1
.1

7
 

1
.2

0
 

1
.3

4
 

1
.2

0
 

1
.5

1
 

0
.5

0

1
.0

0

1
.5

0

2
.0

0

2
.5

0

3
.0

0

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平均乗車数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（

R
1
年
度
～
）

H
3

0
年

1
0
月
～

R
1
年

9
月

R
1
年

1
0
月
～

R
2
年

9
月

R
2
年

1
0
月
～

R
3
年

9
月

R
3
年

1
0
月
～

R
4
年

9
月

R
4
年

1
0
月
～

R
5
年

9
月

-6-



稼
働
率
・
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
【
北
鹿
島
線
】
（
H
2
9
年
1
0
月
運
行
開
始
）

現
在

年
度

区
分

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

合
計

利
用
者
数

1
2

0
4

3
3

3
4

3
2

6
2

3
3

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.3

3
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
3

稼
働
率

2
.1

%
4

.2
%

0
.0

%
6

.8
%

6
.8

%
6

.3
%

6
.3

%
8

.3
%

5
.8

%
4

.2
%

1
2

.5
%

5
.0

%
5

.7
%

利
用
者
数

4
2

3
3

1
3

2
2

3
5

2
2

3
2

１
便
平
均
乗
車
数

1
.3

3
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.2
5

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

7

稼
働
率

2
.7

%
1

.9
%

3
.2

%
3

.2
%

1
.1

%
3

.0
%

2
.0

%
2

.1
%

3
.0

%
3

.6
%

2
.2

%
2

.1
%

2
.5

%

利
用
者
数

2
2

3
4

3
6

5
3

5
2

6
5

4
6

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.3
3

1
.5

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

5

稼
働
率

1
.9

%
2

.0
%

2
.9

%
3

.2
%

2
.2

%
5

.7
%

4
.8

%
3

.3
%

4
.5

%
1

.9
%

6
.7

%
5

.0
%

3
.7

%

利
用
者
数

1
2

2
2

3
4

1
3

3
2

3
2

2
8

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0

稼
働
率

0
.9

%
2

.1
%

1
.8

%
2

.1
%

3
.3

%
3

.5
%

1
.0

%
3

.3
%

2
.7

%
2

.0
%

3
.0

%
2

.0
%

2
.2

%

利
用
者
数

1
0

0
1

1
0

0
0

1
3

2
1

1
0

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

稼
働
率

1
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
1

.1
%

1
.1

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.9

%
3

.0
%

1
.9

%
1

.1
%

0
.8

%

利
用
者
数

1
1

0
1

1
0

0
2

3
1

3
2

1
5

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

稼
働
率

1
.0

%
1

.0
%

0
.0

%
1

.1
%

1
.1

%
0

.0
%

0
.0

%
2

.0
%

2
.7

%
1

.0
%

3
.2

%
2

.0
%

1
.2

%

R
5
年
度

(R
4
.1
0
～

R
5

.9
)

2
0
2
3
年
1
0
月

H
3
0
年
度

(H
2
9
.1
0
～

H
3

0
.9

)

R
1
年
度

(H
3
0
.1
0
～

R
1

.9
)

R
2
年
度

(R
1
.1
0
～

R
2

.9
)

R
3
年
度

(R
2
.1
0
～

R
3

.9
)

R
4
年
度

(R
3
.1
0
～

R
4

.9
)

1
.0

0
 

1
.0

0
 

0
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

0
.0

0
 

0
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

0
.0
0

0
.2
0

0
.4
0

0
.6
0

0
.8
0

1
.0
0

1
.2
0

1
.4
0

1
.6
0

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平 均 乗 車 数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
北
鹿
島
線
）

H
3
0
年
1
0
月
～
R
1
年
9
月

R
1
年
1
0
月
～
R
2
年
9
月

R
2
年
1
0
月
～
R
3
年
9
月

R
3
年
1
0
月
～
R
4
年
9
月

R
4
年
1
0
月
～
R
5
年
9
月

2
.7

%

1
.9

%

3
.2

%
3

.2
%

1
.1

%

3
.0

%

2
.0

%
2

.1
%

3
.0

%

3
.6

%

2
.2

%
2

.1
%

0
.0
%

1
.0
%

2
.0
%

3
.0
%

4
.0
%

5
.0
%

6
.0
%

7
.0
%

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

稼 働 率

稼
働
率
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
北
鹿
島
線
）

H
3
0
年
1
0
月
～
R
1
年
9
月

R
1
年
1
0
月
～
R
2
年
9
月

R
2
年
1
0
月
～
R
3
年
9
月

R
3
年
1
0
月
～
R
4
年
9
月

R
4
年
1
0
月
～
R
5
年
9
月

-7-



稼
働
率
・
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
【
能
古
見
線
】
（
H
2
9
年
1
0
月
運
行
開
始
）

現
在

年
度

区
分

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

合
計

利
用
者
数

0
2

0
0

0
0

0
0

0
0

0
0

2

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

稼
働
率

0
.0

%
4

.2
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.3

%

利
用
者
数

0
0

0
0

0
0

7
4

4
1

0
4

1
0

3
9

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.6
7

1
.1

1

稼
働
率

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

0
.0

%
0

.0
%

7
.0

%
4

.2
%

4
.0

%
9

.1
%

4
.4

%
6

.3
%

2
.9

%

利
用
者
数

5
6

1
1

9
6

5
6

8
8

5
9

9
8

7

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.3

3
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

2

稼
働
率

4
.8

%
6

.0
%

1
0

.5
%

9
.5

%
6

.7
%

4
.8

%
5

.7
%

8
.9

%
5

.5
%

4
.8

%
1

0
.0

%
9

.0
%

7
.2

%

利
用
者
数

8
1

0
1

0
6

6
5

2
7

1
1

1
2

1
2

6
9

5

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.1
1

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.2
5

1
.0

0
1

.1
7

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

3

稼
働
率

7
.3

%
9

.5
%

9
.1

%
6

.3
%

6
.7

%
3

.5
%

1
.9

%
6

.7
%

1
0

.0
%

1
2

.0
%

1
2

.0
%

6
.0

%
7

.5
%

利
用
者
数

1
2

1
3

8
3

9
1

0
4

5
1

0
0

1
2

2
8

8

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.1
8

1
.0

0
1

.0
0

1
.1

3
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
9

1
.0

0
1

.0
5

稼
働
率

1
1

.4
%

1
1

.0
%

7
.3

%
3

.2
%

8
.9

%
9

.1
%

4
.0

%
5

.3
%

9
.1

%
0

.0
%

1
0

.5
%

2
.1

%
6

.9
%

利
用
者
数

8
7

1
1

3
6

8
7

1
0

3
7

1
0

6
8

6

１
便
平
均
乗
車
数

1
.0

0
1

.1
7

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.0
0

1
.0

0
1

.4
0

1
.1

1
1

.0
0

1
.0

5

稼
働
率

8
.0

%
6

.0
%

1
0

.0
%

3
.2

%
6

.3
%

7
.3

%
7

.0
%

1
0

.0
%

2
.7

%
5

.0
%

9
.5

%
6

.0
%

6
.8

%

R
5
年
度

(R
4
.1
0
～

R
5

.9
)

R
1
年
度

(H
3
0
.1
0
～

R
1

.9
)

R
3
年
度

(R
2
.1
0
～

R
3

.9
)

R
4
年
度

(R
3
.1
0
～

R
4

.9
)

2
0
2
3
年
1
0
月

H
3
0
年
度

(H
2
9
.1
0
～

H
3

0
.9

)

R
2
年
度

(R
1
.1
0
～

R
2

.9
)

1
.0

0
 

1
.1

7
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.0

0
 

1
.4

0
 

1
.1

1
 

1
.0

0
 

0
.0
0

0
.2
0

0
.4
0

0
.6
0

0
.8
0

1
.0
0

1
.2
0

1
.4
0

1
.6
0

1
.8
0

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平 均 乗 車 数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
能
古
見
線
）

H
3
0
年
1
0
月
～
R
1
年
9
月

R
1
年
1
0
月
～
R
2
年
9
月

R
2
年
1
0
月
～
R
3
年
9
月

R
3
年
1
0
月
～
R
4
年
9
月

R
4
年
1
0
月
～
R
5
年
9
月

8
.0

%

6
.0

%

1
0

.0
%

3
.2

%

6
.3

%
7

.3
%

7
.0

%

1
0

.0
%

2
.7

%

5
.0

%

9
.5

%

6
.0

%

0
.0
%

2
.0
%

4
.0
%

6
.0
%

8
.0
%

1
0
.0
%

1
2
.0
%

1
4
.0
%

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

稼 働 率

稼
働
率
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
能
古
見
線
）

H
3
0
年
1
0
月
～
R
1
年
9
月

R
1
年
1
0
月
～
R
2
年
9
月

R
2
年
1
0
月
～
R
3
年
9
月

R
3
年
1
0
月
～
R
4
年
9
月

R
4
年
1
0
月
～
R
5
年
9
月
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稼
働
率
・
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
【
古
枝
線
】
（
H
3
1
年
4
月
運
行
開
始
）

現
在

年
度

区
分

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

合
計

利
用
者
数

2
8

3
8

4
0

3
3

1
6

4
5

2
0

0

１
便
平
均
乗
車
数

1
.8

7
2

.0
0

2
.1

1
2

.0
6

2
.2

9
2

.0
5

2
.0

4

稼
働
率

1
5

.0
%

2
0

.0
%

1
9

.0
%

1
4

.5
%

7
.8

%
2

3
.2

%
1

6
.6

%

利
用
者
数

4
4

4
0

3
6

3
9

3
6

7
3

0
4

8
7

0
6

3
2

3
5

5
4

9
1

１
便
平
均
乗
車
数

2
.0

0
2

.0
0

2
.0

0
2

.0
5

2
.1

2
1

.4
0

2
.5

0
2

.8
2

3
.0

4
3

.1
5

2
.3

0
3

.0
6

2
.4

4

稼
働
率

2
1

.0
%

2
0

.0
%

1
7

.1
%

2
0

.0
%

1
8

.9
%

4
.8

%
1

1
.4

%
1

8
.9

%
2

0
.9

%
1

9
.0

%
1

1
.1

%
1

8
.0

%
1

6
.8

%

利
用
者
数

6
3

5
6

5
1

4
3

5
5

5
5

8
4

8
9

1
0

6
6

9
2

3
9

0
7

8
4

１
便
平
均
乗
車
数

3
.0

0
2

.8
0

3
.0

0
3

.0
7

3
.0

6
3

.0
6

4
.2

0
4

.6
8

4
.8

2
4

.6
0

3
.2

9
5

.0
0

3
.7

5

稼
働
率

1
9

.1
%

2
1

.1
%

1
5

.5
%

1
4

.7
%

2
0

.0
%

1
5

.7
%

1
9

.0
%

2
1

.1
%

2
0

.0
%

1
5

.0
%

7
.0

%
1

8
.0

%
1

7
.1

%

利
用
者
数

1
0

8
9

6
9

1
7

3
7

8
8

0
7

1
8

8
1

0
6

5
6

2
1

8
9

9
5

7

１
便
平
均
乗
車
数

4
.5

0
4

.8
0

4
.7

9
4

.8
7

4
.3

3
4

.4
4

3
.9

4
4

.6
3

4
.8

2
4

.3
1

4
.2

0
4

.6
8

4
.5

6

稼
働
率

2
2

.9
%

2
0

.0
%

1
7

.3
%

1
5

.8
%

2
0

.0
%

1
6

.4
%

1
8

.0
%

2
0

.0
%

2
0

.0
%

1
3

.0
%

4
.8

%
2

0
.0

%
1

7
.3

%

利
用
者
数

8
3

9
7

7
6

7
6

8
7

7
5

8
2

1
0

0
1

0
4

6
4

3
0

9
9

9
7

3

１
便
平
均
乗
車
数

4
.1

5
4

.6
2

4
.7

5
4

.7
5

4
.5

8
4

.1
7

4
.8

2
5

.0
0

4
.9

5
4

.9
2

5
.0

0
4

.5
0

4
.6

6

稼
働
率

2
0

.0
%

2
1

.0
%

1
4

.5
%

1
6

.8
%

2
0

.0
%

1
6

.4
%

1
7

.0
%

2
0

.0
%

1
9

.1
%

1
3

.0
%

6
.3

%
2

2
.0

%
1

7
.2

%

R
5
年
度

(R
4
.1
0
～

R
5

.9
)

R
2
年
度

(R
1
.1
0
～

R
2

.9
)

2
0
2
3
年
1
0
月

R
1
年
度

(H
3
1
.4
～

R
1

.9
)

R
3
年
度

(R
2
.1
0
～

R
3

.9
)

R
4
年
度

(R
3
.1
0
～

R
4

.9
)

4
.1

5
 

4
.6

2
 

4
.7

5
 

4
.7

5
 

4
.5

8
 

4
.1

7
 

4
.8

2
 

5
.0

0
 

4
.9

5
 

4
.9

2
 

5
.0

0
 

4
.5

0
 

0
.0
0

1
.0
0

2
.0
0

3
.0
0

4
.0
0

5
.0
0

6
.0
0

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

平 均 乗 車 数

1
便
当
た
り
平
均
乗
車
数
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
古
枝
線
）

H
3
0
年
1
0
月
～
R
1
年
9
月

R
1
年
1
0
月
～
R
2
年
9
月

R
2
年
1
0
月
～
R
3
年
9
月

R
3
年
1
0
月
～
R
4
年
9
月

R
4
年
1
0
月
～
R
5
年
9
月

2
0

.0
%

2
1

.0
%

1
4

.5
%

1
6

.8
%

2
0

.0
%

1
6

.4
%

1
7

.0
%

2
0

.0
%

1
9

.1
%

1
3

.0
%

6
.3

%

2
2

.0
%

0
.0
%

5
.0
%

1
0
.0
%

1
5
.0
%

2
0
.0
%

2
5
.0
%

1
0
月

1
1
月

1
2
月

1
月

2
月

3
月

4
月

5
月

6
月

7
月

8
月

9
月

稼 働 率

稼
働
率
の
推
移
（
同
月
対
比
）
／
予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（
古
枝
線
）

H
3
0
年
1
0
月
～
R
1
年
9
月

R
1
年
1
0
月
～
R
2
年
9
月

R
2
年
1
0
月
～
R
3
年
9
月

R
3
年
1
0
月
～
R
4
年
9
月

R
4
年
1
0
月
～
R
5
年
9
月
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別
添
１

令
和
６
年
１
月
２
６
日

協
議
会
名
：
鹿
島
市
地
域
公
共
交
通
活
性
化
協
議
会

評
価
対
象
事
業
名
：
R
５
年
度
地
域
内
フ
ィ
ー
ダ
ー
系
統
確
保
維
持
費
国
庫
補
助
金

①
補
助
対
象
事
業
者
等

②
事
業
概
要

③
前
回
（
又
は
類
似
事
業
）の

事
業
評
価
結
果
の
反
映
状
況

⑥
事
業
の
今
後
の
改
善
点

（特
記
事
項
を
含
む
）

（有
）
再
耕
庵
タ
ク
シ
ー
：高
津
原
の
り
あ

い
タ
ク
シ
ー

高
津
原
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
の
運
行

計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

Ａ
Ａ Ｂ

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
、
運
行
内
容
の
見

直
し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
実
施
し
て
い
く
。
ま
た
、
他
路
線

と
の
乗
継
Ｐ
Ｒ
や
学
生
・
高
齢
者
・
障
が
い
者
・
運
転
免
許
証

自
主
返
納
者
を
対
象
と
す
る
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
等
を
継
続

的
に
実
施
す
る
こ
と
で
、
新
た
な
利
用
者
の
発
掘
を
行
い
、

更
な
る
利
用
者
増
加
に
繋
げ
る
。

令
和
5
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
地
区
回
覧
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム

ペ
ー
ジ
な
ど
に
お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て

利
用
促
進
や
利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運

行
イ
ベ
ン
ト
を
実
施
し
た
。

目
標
4
.3
0
人
/
便
に
対
し
、
4
.8
3
人
/
便
で
目
標
達
成
が
で
き

た
。
鹿
島
市
地
域
公
共
交
通
網
形
成
計
画
に
基
づ
き
運
行

内
容
の
見
直
し
（
運
行
車
両
の
変
更
）
や
地
区
回
覧
・
市
報
・

市
H
P
な
ど
継
続
し
た
広
報
活
動
に
よ
る
運
行
内
容
の
周
知

や
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
の
実
施
に
よ
る
利
用
促
進
が
図
ら
れ

た
。
こ
の
こ
と
に
よ
り
利
用
者
数
の
増
加
に
つ
な
が
っ
て
お

り
、
地
域
公
共
交
通
と
し
て
の
役
割
は
十
分
に
果
た
し
て
い

る
と
考
え
る
。

Ｂ

目
標
稼
働
率
3
0
％
に
対
し
、
1
7
.2
％
で
目
標
達
成
は
で
き
な

か
っ
た
理
由
と
し
て
は
、
も
と
も
と
公
共
交
通
の
利
用
が
少

な
い
地
域
で
あ
っ
た
こ
と
に
加
え
て
、
ご
自
身
で
の
車
運
転

や
家
族
送
迎
の
利
用
が
多
い
こ
と
が
挙
げ
ら
れ
る
。
こ
れ
ま

で
に
運
行
内
容
の
見
直
し
（
曜
日
運
行
か
ら
平
日
運
行
、
運

行
時
間
の
見
直
し
）
や
運
行
区
域
拡
大
、
従
来
の
広
報
活

動
に
加
え
登
録
者
へ
の
D
M
を
実
施
し
運
行
内
容
の
周
知
に

努
め
た
。
地
域
の
交
通
手
段
を
確
保
す
る
こ
と
で
、
地
域
公

共
交
通
と
し
て
の
役
割
は
果
た
し
て
い
る
と
考
え
る
。

目
標
稼
働
率
2
0
％
に
対
し
、
1
.2
％
で
目
標
達
成
は
で
き
な

か
っ
た
。
理
由
と
し
て
は
、
も
と
も
と
公
共
交
通
の
利
用
が
少

な
い
地
域
で
あ
っ
た
こ
と
に
加
え
て
、
ご
自
身
で
の
車
運
転

や
家
族
送
迎
の
利
用
が
多
い
こ
と
が
挙
げ
ら
れ
る
。
こ
れ
ま

で
に
運
行
内
容
の
見
直
し
（
曜
日
運
行
か
ら
平
日
運
行
、
運

行
時
間
の
見
直
し
）
や
従
来
の
広
報
活
動
に
加
え
登
録
者

へ
の
D
M
を
実
施
し
運
行
内
容
の
周
知
に
努
め
た
。
地
域
の

交
通
手
段
を
確
保
す
る
こ
と
で
、
地
域
公
共
交
通
と
し
て
の

役
割
は
果
た
し
て
い
る
と
考
え
る
。

目
標
稼
働
率
2
0
％
に
対
し
、
6
.8
％
で
目
標
達
成
は
で
き
な

か
っ
た
。
理
由
と
し
て
は
、
も
と
も
と
公
共
交
通
の
利
用
が
少

な
い
地
域
で
あ
っ
た
こ
と
に
加
え
て
、
ご
自
身
で
の
車
運
転

や
家
族
送
迎
の
利
用
が
多
い
こ
と
が
挙
げ
ら
れ
る
。
こ
れ
ま

で
に
運
行
内
容
の
見
直
し
（
曜
日
運
行
か
ら
平
日
運
行
、
運

行
時
間
の
見
直
し
）
や
運
行
区
域
拡
大
、
従
来
の
広
報
活

動
に
加
え
登
録
者
へ
の
D
M
を
実
施
し
運
行
内
容
の
周
知
に

努
め
た
。
地
域
の
交
通
手
段
を
確
保
す
る
こ
と
で
、
地
域
公

共
交
通
と
し
て
の
役
割
は
果
た
し
て
い
る
と
考
え
る
。

Ｂ

令
和
5
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
地
区
回
覧
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム

ペ
ー
ジ
に
お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て
利

用
促
進
や
利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運
行

イ
ベ
ン
ト
を
実
施
し
た
。
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
に
合
わ
せ
、
予

約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
登
録
者
へ
運
行
内
容
を
ま
と
め
た

パ
ン
フ
レ
ッ
ト
や
イ
ベ
ン
ト
チ
ラ
シ
の
D
M
を
郵
送
し
、
再
周
知

を
図
っ
た
。
ま
た
、
利
用
者
へ
の
聞
き
取
り
調
査
を
行
い
、

ニ
ー
ズ
の
把
握
を
行
っ
た
。

令
和
5
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
地
区
回
覧
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム

ペ
ー
ジ
に
お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て
利

用
促
進
や
利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運
行

イ
ベ
ン
ト
を
実
施
し
た
。
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
に
合
わ
せ
、
予

約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
登
録
者
へ
運
行
内
容
を
ま
と
め
た

パ
ン
フ
レ
ッ
ト
や
イ
ベ
ン
ト
チ
ラ
シ
の
D
M
を
郵
送
し
、
再
周
知

を
図
っ
た
。
ま
た
、
利
用
者
へ
の
聞
き
取
り
調
査
を
行
い
、

ニ
ー
ズ
の
把
握
を
行
っ
た
。

令
和
5
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
地
区
回
覧
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム

ペ
ー
ジ
に
お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て
利

用
促
進
や
利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運
行

イ
ベ
ン
ト
を
実
施
し
た
。
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
に
合
わ
せ
、
予

約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
登
録
者
へ
運
行
内
容
を
ま
と
め
た

パ
ン
フ
レ
ッ
ト
や
イ
ベ
ン
ト
チ
ラ
シ
の
D
M
を
郵
送
し
、
再
周
知

を
図
っ
た
。
ま
た
、
利
用
者
へ
の
聞
き
取
り
調
査
を
行
い
、

ニ
ー
ズ
の
把
握
を
行
っ
た
。

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
運
行
内
容
の
見
直

し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
て
実
施
し
て
い
く
。
ま
た
、
路
線
バ

ス
の
減
便
に
伴
い
利
用
者
ニ
ー
ズ
を
聞
き
、
運
行
エ
リ
ア
の

拡
大
を
行
う
。
他
路
線
と
の
乗
継
Ｐ
Ｒ
や
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト

等
の
実
施
、
対
象
地
域
へ
の
登
録
・
利
用
方
法
の
出
前
講

座
を
実
施
す
る
こ
と
で
、
新
た
な
登
録
者
を
発
掘
す
る
た
め

周
知
活
動
の
強
化
を
行
い
、
利
用
者
増
に
繋
げ
る
。

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
運
行
内
容
の
見
直

し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
て
実
施
し
て
い
く
。
ま
た
、
利
用
者

ニ
ー
ズ
を
聞
き
、
停
留
所
の
見
直
し
を
行
う
。
他
路
線
と
の

乗
継
Ｐ
Ｒ
や
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
等
の
実
施
、
対
象
地
域
へ

の
登
録
・
利
用
方
法
の
出
前
講
座
を
実
施
す
る
こ
と
で
、
新

た
な
登
録
者
を
発
掘
す
る
た
め
周
知
活
動
の
強
化
を
行
い
、

利
用
者
増
に
繋
げ
る
。

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
運
行
内
容
の
見
直

し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
て
実
施
し
て
い
く
。
ま
た
、
路
線
バ

ス
の
減
便
に
伴
い
利
用
者
ニ
ー
ズ
を
聞
き
、
運
行
エ
リ
ア
の

拡
大
を
行
う
。
他
路
線
と
の
乗
継
Ｐ
Ｒ
や
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト

等
の
実
施
、
対
象
地
域
へ
の
登
録
・
利
用
方
法
の
出
前
講

座
を
実
施
す
る
こ
と
で
、
新
た
な
登
録
者
を
発
掘
す
る
た
め

周
知
活
動
の
強
化
を
行
い
、
利
用
者
増
に
繋
げ
る
。

地
域
公
共
交
通
確
保
維
持
改
善
事
業
・
事
業
評
価
（
生
活
交
通
確
保
維
持
改
善
計
画
に
基
づ
く
事
業
）

計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

④
事
業
実
施
の
適
切
性

Ｂ

⑤
目
標
・効
果
達
成
状
況

利
用
者
の
ニ
ー
ズ
等
を
適
切
に
把
握
し
、
運
行
内
容
の
見

直
し
に
つ
い
て
必
要
に
応
じ
実
施
し
て
い
く
。
ま
た
、
他
路
線

と
の
乗
継
Ｐ
Ｒ
や
学
生
・
高
齢
者
・
障
が
い
者
・
運
転
免
許
証

自
主
返
納
者
を
対
象
と
す
る
無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
等
を
継
続

的
に
実
施
す
る
こ
と
で
、
新
た
な
利
用
者
の
発
掘
を
行
い
、

更
な
る
利
用
者
増
加
に
繋
げ
る
。

祐
徳
自
動
車
㈱
：
市
内
循
環
バ
ス

市
内
循
環
バ
ス
の
運
行

Ａ

目
標
3
.6
0
人
/
便
に
対
し
、
3
.3
7
人
/
便
で
目
標
達
成
は
で
き

な
か
っ
た
。
網
形
成
計
画
時
の
伸
び
を
ベ
ー
ス
に
R
4
.3
月
に

策
定
し
た
交
通
計
画
で
の
目
標
値
を
設
定
し
た
。
前
計
画
時

よ
り
も
伸
び
が
鈍
化
し
て
き
て
お
り
、
地
区
回
覧
・
市
報
・
市

H
P
な
ど
継
続
し
た
広
報
活
動
に
よ
る
運
行
内
容
の
周
知
や

無
料
運
行
イ
ベ
ン
ト
の
実
施
に
よ
る
利
用
促
進
を
図
り
、
利

用
者
を
増
や
し
て
き
た
が
、
新
た
な
利
用
者
の
発
掘
が
で
き

な
か
っ
た
こ
と
が
要
因
と
考
え
る
。
地
域
の
交
通
手
段
を
確

保
す
る
こ
と
で
、
地
域
公
共
交
通
と
し
て
の
役
割
は
十
分
に

果
た
し
て
い
る
と
考
え
る
。

令
和
5
年
度
に
お
い
て
も
計
画
ど
お
り
の
運
行
を
実
施
し
た
。

運
行
内
容
等
に
つ
い
て
は
、
地
区
回
覧
、
市
報
、
市
ホ
ー
ム

ペ
ー
ジ
な
ど
に
お
い
て
広
報
活
動
を
随
時
行
い
、
合
わ
せ
て

利
用
促
進
や
利
用
へ
の
き
っ
か
け
作
り
の
た
め
に
無
料
運

行
イ
ベ
ン
ト
を
実
施
し
た
。

（有
）
再
耕
庵
タ
ク
シ
ー
：予
約
型
の
り
あ

い
タ
ク
シ
ー

予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（古
枝
線
）の

運
行

Ａ
計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

（有
）
再
耕
庵
タ
ク
シ
ー
：予
約
型
の
り
あ

い
タ
ク
シ
ー

（有
）
再
耕
庵
タ
ク
シ
ー
：予
約
型
の
り
あ

い
タ
ク
シ
ー

予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（能
古
見
線
）

の
運
行

計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。

Ａ

予
約
型
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
（北
鹿
島
線
）

の
運
行

Ａ
計
画
通
り
事
業
は
適
切
に
実
施
さ
れ
た
。
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地
域
の
交
通
の
目
指
す
姿

（事
業
実
施
の
目
的
・必
要
性
）

　
本
市
は
佐
賀
県
の
南
西
部
に
位
置
し
、
人
口
２
７
，
５
９
３
人
（令
和
５
年
１
２
月
末
現
在
）
、
総
面
積
１
１
２
．
１
２
㎢
で
、
北
部
に
平
地
が

あ
る
も
の
の
山
間
部
が
大
部
分
を
占
め
、
高
齢
化
率
は
３
４
．
３
％
（令
和
５
年
１
２
月
末
現
在
）
に
達
し
て
お
り
、
年
々
高
齢
化
が
進
ん
で

い
ま
す
。
ま
た
、
市
内
の
公
共
交
通
と
し
て
は
、
福
岡
市
及
び
長
崎
市
を
結
ぶ
Ｊ
Ｒ
長
崎
本
線
、
県
内
市
町
間
の
移
動
や
市
内
で
完
結
す

る
路
線
バ
ス
、
住
宅
密
集
地
と
商
業
施
設
や
病
院
施
設
を
結
ぶ
循
環
バ
ス
や
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
、
バ
ス
路
線
を
廃
止
し
て
導
入
し
た
デ

マ
ン
ド
タ
ク
シ
ー
な
ど
が
あ
る
。

　
住
民
（特
に
交
通
弱
者
）や
来
訪
者
に
と
っ
て
安
心
で
便
利
な
移
動
手
段
を
確
保
す
る
こ
と
を
目
的
と
し
、
路
線
バ
ス
な
ど
の
地
域
間
幹

線
系
統
と
市
内
循
環
バ
ス
や
の
り
あ
い
タ
ク
シ
ー
な
ど
の
フ
ィ
ー
ダ
ー
系
統
を
接
続
さ
せ
る
こ
と
で
、
地
域
公
共
交
通
ネ
ッ
ト
ワ
ー
ク
の
構

築
を
行
う
。

別
添
１
－
２

事
業
実
施
と
生
活
交
通
確
保
維
持
改
善
計
画
と
の
関
連
に
つ
い
て

令
和
６
年
１
月
２
６
日

協
議
会
名
：

鹿
島
市
地
域
公
共
交
通
活
性
化
協
議
会

評
価
対
象
事
業
名
：

R
５
年
度
地
域
内
フ
ィ
ー
ダ
ー
系
統
確
保
維
持
費
国
庫
補
助
金
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協議２ 高津原のりあいタクシーの時刻表の変更（案）について 

 

１．変更理由 

   利用者の利便性向上のため、令和４年１０月から、「蟻尾山～犬塚病院」までをフリー乗車

区間として新設した。フリー乗降車区間が拡大したことで乗降箇所が増加し、乗務員の休憩時

間が減っているため。 

 

２．変更予定月日 

  令和６年４月１日 

 

３．時刻の変更（6便を 13時→13時 30分へ変更） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

（参考） 

 

１便 ２便 ３便 ４便 ６便 ５便 ７便 ８便

蟻尾山 8:30 9:15 10:00 10:45 13:00 鹿島駅前 11:30 13:45 14:30

かんらん 8:33 9:18 10:03 10:48 13:03 高木眼科 11:32 13:47 14:32

旭ヶ岡保育園前 8:34 9:19 10:04 10:49 13:04 モリナガ 11:34 13:49 14:34

旭ヶ岡団地 8:36 9:21 10:06 10:51 13:06 別府整形外科 11:36 13:51 14:36

体育館前 8:38 9:23 10:08 10:53 13:08 織田病院 11:39 13:54 14:39

田澤記念館 8:40 9:25 10:10 10:55 13:10 ピオ・かたらい 11:40 13:55 14:40

西峰団地 8:43 9:28 10:13 10:58 13:13 犬塚病院 11:42 13:57 14:42

旧公民館前 8:45 9:30 10:15 11:00 13:15 旧公民館前 11:45 14:00 14:45

犬塚病院 8:48 9:33 10:18 11:03 13:18 西峰団地 11:47 14:02 14:47

ピオ・かたらい 8:50 9:35 10:20 11:05 13:20 田澤記念館 11:50 14:05 14:50

織田病院 8:51 9:36 10:21 11:06 13:21 体育館前 11:52 14:07 14:52

別府整形外科 8:54 9:39 10:24 11:09 13:24 旭ヶ岡団地 11:54 14:09 14:54

モリナガ 8:56 9:41 10:26 11:11 13:26 旭ヶ岡保育園前 11:56 14:11 14:56

高木眼科 8:58 9:43 10:28 11:13 13:28 かんらん 11:57 14:12 14:57

鹿島駅前 9:00 9:45 10:30 11:15 13:30 蟻尾山 12:00 14:15 15:00

１便 ２便 ３便 ４便 ６便 ５便 ７便 ８便

蟻尾山 8:30 9:15 10:00 10:45 13:30 鹿島駅前 11:30 14:15 15:00

かんらん 8:33 9:18 10:03 10:48 13:33 高木眼科 11:32 14:17 15:02

旭ヶ岡保育園前 8:34 9:19 10:04 10:49 13:34 モリナガ 11:34 14:19 15:04

旭ヶ岡団地 8:36 9:21 10:06 10:51 13:36 別府整形外科 11:36 14:21 15:06

体育館前 8:38 9:23 10:08 10:53 13:38 織田病院 11:39 14:24 15:09

田澤記念館 8:40 9:25 10:10 10:55 13:40 ピオ・かたらい 11:40 14:25 15:10

西峰団地 8:43 9:28 10:13 10:58 13:43 犬塚病院 11:42 14:27 15:12

旧公民館前 8:45 9:30 10:15 11:00 13:45 旧公民館前 11:45 14:30 15:15

犬塚病院 8:48 9:33 10:18 11:03 13:48 西峰団地 11:47 14:32 15:17

ピオ・かたらい 8:50 9:35 10:20 11:05 13:50 田澤記念館 11:50 14:35 15:20

織田病院 8:51 9:36 10:21 11:06 13:51 体育館前 11:52 14:37 15:22

別府整形外科 8:54 9:39 10:24 11:09 13:54 旭ヶ岡団地 11:54 14:39 15:24

モリナガ 8:56 9:41 10:26 11:11 13:56 旭ヶ岡保育園前 11:56 14:41 15:26

高木眼科 8:58 9:43 10:28 11:13 13:58 かんらん 11:57 14:42 15:27

鹿島駅前 9:00 9:45 10:30 11:15 14:00 蟻尾山 12:00 14:45 15:30
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協議３ 予約型のりあいタクシー指定バス停の追加（案）について 

 

 

 

１．変更理由 

   古枝地区、能古見地区では高校生以下が通学のため、予約型のりあいタクシーを利用してい

る。高校生以下の子どもの利便性向上のため、学校に近い停留所を追加する。 

 

 

２．変更予定月日 

  令和６年４月１日 

 

 

３．追加する指定バス停 

  古枝地区：鹿島祐徳稲荷前セブンイレブン（東部中まで徒歩 10分） 

  能古見地区：西部中前（西部中まで徒歩 2分、鹿島高校まで徒歩 10分） 
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【歳入】 （単位：千円）

款 項 目 現予算額（A） 補正額（B）
補正後予算額

A+B

１　負担金 １　負担金 １　負担金 7,600 0 7,600

２　補助金 １　補助金 １　補助金 340 △ 340 0

３　繰越金 １　繰越金 １　繰越金 373 796 1,169

４　諸収入 １　諸収入 １　雑収 0 541 541

8,313 997 9,310

【歳出】

款 項 目 現予算額（A） 補正額（B）
補正後予算額

A+B

１　会議費 0 0 0

２　事務費 0 0 0

市内循環バス委託料
3,350

→3,802

高津原のりあいタクシー委託料
2,019

→2,349

予約型のりあいタクシー委託料
1,099

→1,372
交通空白地モデル地区
浜地区実証運行委託料 300

待合室改修 500

時刻表・手引き作成 400

無料運行期間運賃負担 50

消耗品費・振込手数料等 100

３　予備費 １　予備費 １　予備費 495 △ 58 437

計 8,313 997 9,310

２　事業費
１　事業推進

費

備　　　考

１　総務費
１　総務管理
費

１　事業費 7,818 1,055 8,873

佐賀県くらしを支える移動手段支援事業
奨励金は諸収入へ計上

計

佐賀県くらしを支える移動手段支援事業
奨励金（経費-フィーダー補助＝委託料
の1/10）

令和６年度　鹿島市地域公共交通活性化協議会補正予算（案）　　

（令和5年10月1日～令和6年9月30日）

備　　　考

・鹿島市負担金
・予約型のりあいタクシー（古枝線）
 太良町民利用分負担金（100）

協議４

（※参考　運行委託料算出について） （単位：千円）

運行経費 運賃収入 国庫補助 委託料

市内循環バス 6,640 584 2,254 3,802

高津原のりあいタクシー 4,312 597 1,366 2,349

予約型のりあいタクシー 2,148 199 577 1,372
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協議５ 鹿島市地域公共交通計画の変更（案）について 

 

１．変更理由 

   現在、補助を受けている地域内フィーダー系統確保維持費国庫補助金の要件として、令和４

年３月に策定した鹿島市地域公共交通計画において、補助を受ける系統の位置づけが求められ

ています。佐賀運輸支局様に確認いただいたところ、補助制度と連動していない箇所が一部あ

ったため、次年度以降も補助金を受けられるようにするため、変更を行う。 

 

２．変更が必要な箇所 

  ①地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統の地域の公共交通における

位置づけ・役割 

  ②上記を踏まえた地域公共交通確保維持事業の必要性 

  ③地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統に係る事業及び実施主体の

概要 

  →①～③については、別紙１「補助系統に係る事業の概要や役割等を示した一覧表」を交通計

画本体の最終頁に付けることで対応 

  ④地域公共交通計画の区域内全体における地域旅客運送サービスの利用者数、収支、費用に係

る国又は地方公共団体の支出の額その他の定量的な目標・効果及びその評価手法 

  →鹿島市地域公共公共交通計画 P54 では、取組結果の評価手法のみを記載しているため、定

量的な目標の評価方法を別紙 2 のように追加する。 

 

３．参考 

  補助制度と連動するための地域公共交通計画本体に記載する必要がある内容 

  ■交付要綱第 17条第 1項（第 7条第 1項準用） 

   ①地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統の地域の公共交通におけ

る位置づけ・役割 

   ②前号を踏まえた地域公共交通確保維持事業の必要性 

   ③地域公共交通確保維持事業により運行を確保・維持する運行系統に係る事業及び実施主体

の概要 

   ④地域公共交通計画の区域内全体における地域旅客運送サービスの利用者数、収支、費用に

係る国又は地方公共団体の支出の額その他の定量的な目標・効果及びその評価手法 
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実
施
主
体

運
行
系
統
名

起
点

経
由
地

終
点

運
行
の
態
様

補
助
事
業
の
活
用

役
割

祐
徳
自
動
車
㈱

市
内
循
環
線
（
西

回
り
）

肥
前
鹿
島
駅
前

市
役
所
・
エ
イ
ブ
ル

肥
前
鹿
島
駅
前

路
線
定
期

フ
ィ
ー
ダ
ー
補
助

中
心
市
街
地
の
主
要
施
設
と
接
続
し
、
買
い
物
、
通
院
等
の

地
域
の
移
動
手
段
と
し
て
の
役
割
を
担
う
。

祐
徳
自
動
車
㈱

市
内
循
環
線
（
東

回
り
）

肥
前
鹿
島
駅
前

市
役
所
・
エ
イ
ブ
ル

肥
前
鹿
島
駅
前

路
線
定
期

フ
ィ
ー
ダ
ー
補
助

中
心
市
街
地
の
主
要
施
設
と
接
続
し
、
買
い
物
、
通
院
等
の

地
域
の
移
動
手
段
と
し
て
の
役
割
を
担
う
。

㈲
再
耕
庵
タ
ク
シ
ー

高
津
原
線

蟻
尾
山

犬
塚
病
院

鹿
島
駅
前

路
線
定
期

フ
ィ
ー
ダ
ー
補
助

住
宅
密
集
地
で
あ
る
南
西
部
の
高
津
原
地
区
の
住
宅
街
と
中

心
市
街
地
の
主
要
施
設
と
接
続
し
、
買
い
物
、
通
院
等
の
地

域
の
移
動
手
段
と
し
て
の
役
割
を
担
う
。

㈲
再
耕
庵
タ
ク
シ
ー

能
古
見
線

広
平
、
大
野
、
早
ノ

瀬
、
中
川
内
、
西

三
河
内
、
東
三
河

内
、
大
木
庭
、
山

浦
、
川
内
、
筒

口
、
南
川
、
大
殿

分
、
中
木
庭
、
本

城
、
土
穴
、
貝

瀬
、
若
殿
分
、
白

鳥
尾
、
番
在
開

拓
、
山
浦
開
拓
、

奥
山
、
平
仁
田
開

拓
、
竹
ノ
木
庭
、
中

尾
、
上
古
枝

区
域

フ
ィ
ー
ダ
ー
補
助

路
線
バ
ス
の
廃
止
代
替
の
デ
マ
ン
ド
交
通
と
し
て
、
商
業
施
設
、

病
院
と
接
続
し
、
地
域
の
移
動
手
段
と
し
て
の
役
割
を
担
う
。

㈲
再
耕
庵
タ
ク
シ
ー

古
枝
線

矢
答
、
七
開
、
鮒

越
区
域

フ
ィ
ー
ダ
ー
補
助

路
線
バ
ス
の
廃
止
代
替
の
デ
マ
ン
ド
交
通
と
し
て
、
商
業
施
設
、

病
院
と
接
続
し
、
地
域
の
移
動
手
段
と
し
て
の
役
割
を
担
う
。

㈲
再
耕
庵
タ
ク
シ
ー

北
鹿
島
線

北
鹿
島
東
部
地

区
区
域

フ
ィ
ー
ダ
ー
補
助

路
線
バ
ス
の
廃
止
代
替
の
デ
マ
ン
ド
交
通
と
し
て
、
商
業
施
設
、

病
院
と
接
続
し
、
地
域
の
移
動
手
段
と
し
て
の
役
割
を
担
う
。

（
備
考
）

補
助
系
統
に
係
る
事
業
の
概
要
や
役
割
等
を
示
し
た
一
覧
表

・
上
記
系
統
に
つ
い
て
は
、
役
割
欄
に
記
載
の
と
お
り
地
域
に
と
っ
て
重
要
な
役
割
を
担
っ
て
お
り
、
自
治
体
や
事
業
者
の
運
営
努
力
だ
け
で
は
路
線
の
維
持
が
難
し
く
、
地
域
公
共

交
通
確
保
維
持
事
業
に
よ
り
運
行
を
確
保
・維

持
す
る
必
要
が
あ
る

別
紙
１
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 54 

６-２. PDCA サイクルによる計画の継続的な改善 

目標を達成するためには、計画的に事業を進めることが重要です。そのために、継続的

に取組みを実施していく（Do）と同時に、その取組み結果を詳細に把握・評価し（Check）、

課題が見つかればさらに見直しを検討・調整し（Action）、新たな取組みの計画を立案する

（Plan）という「PDCA」のサイクルに基づいて、達成状況の評価を進めていきます。 

このサイクルの継続的実施により、取組み状況やその効果を施策実施の都度把握・検証

を繰り返し、事業者から提供されたデータ等により数値指標を計測し、目標値と照らし合

わせて評価を実施することで、令和８年度の本計画の期間満了時には、計画期間全体を通

しての事業の実施状況や数値指標の達成状況を評価し、次期計画策定の検討を進めていき

ます。 

表 12 PDCA の実施サイクル（毎年度の評価） 

 
各年度 

4 月 5月 6月 7月 8月 9月 10月 11月 12月 1月 2月 3月 

協議会             

コントロール 

ポイント 

            

実施すること 

            

 

  

① ② 

確保維持改善計画 

事業評価 

★ ★ ★ 

次年度予算要求 

D 

● P P ● 

● 

C 

A 
前年度実施事業見直し 

検討に基づく計画の改定 

次年度計画の具体化 

事業の実施 

評価の実施 

次年度実施事業 

見直し・改善検討 

 

● 

C 
モニタリングの実施 

別紙２ 
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協議６ 市内公共交通利用促進週間（無料乗車期間）の実施について  
 

 

市内循環バス・のりあいタクシーの利用促進のため、運行事業者の協力により

期間を定めた無料運行をおこない、運行内容を周知及び利用促進のため次のと

おり実施したい。（毎年２回実施中） 

 

 

１．無料運行期間  ４月８日（月）～4月 1３日（土） 

 市内循環バス  6日間（月、火、水、木、金、土） 

          高津原のりあいタクシー ３日間（火、木、土） 

          予約型のりあいタクシー（北鹿島線、能古見線、古枝線） 

５日間（月、火、水、木、金） 

 

２．無料対象者   ・学生（小学・中学・高校生）※在学中 

・高齢者（満６５歳以上） 

※昭和 35年（1960年）4月 1日以前の生まれの方 

      （令和 6年度中に 65歳以上になる方） 

・障がい者（身体障がい者・療育・精神保健福祉手帳の 

交付を受けている方）及び介護人※１名につき 1名まで 

・運転免許自主返納者 

 

３．対象者の判定  基本学生証、保険証、障がい者手帳、運転経歴証明書等

による要件確認を行う。 

 

４．期間中の運賃    ・対象者が利用する全便全路線について無料 

                    ・昨年同様 4月に実施する無料乗車人数分の運賃につい

ては、協議会（市）の負担とする。 

          ※10月実施の運賃補填については、各運行事業者負担 
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